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2.3 Teilpegel der Schallquellen in dB(A)
31 Eingangsdaten der Berechnung fiir den Null- und Planfall und
) Schallemissionen der Stralenabschnitte gemafl RLS-19
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3.2 Schallimmissionen im Tagzeitraum
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5.1 Gesamtschall- Gesamtschallimmissionen im Tagzeitraum
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(Gewebe + Stralle
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Gewerbe+ Stralle . . .. )

6 + Schiene MaRgebliche AuRenlarmpegel geman DIN 4109-1:2018-01

Seite 3



Stadt Munderkingen DR.-ING. FRANK DROSCHER

Bebauungsplan ,Feiler Il — 3. Erweiterung*
Schalltechnische Untersuchung TECHNISCHER UMWELTSCHUTZ

1 Aufgabenstellung

Die Stadt Munderkingen bereitet derzeit die Aufstellung des Bebauungsplans ,Feiler Il — 3.
Erweiterung® vor. Das Plangebiet befindet sich in Munderkingen nérdlich der Ehinger Stralle
und umfasst eine Flache von ca. 7,7 ha. Im Plangebiet ist insbesondere die Entwicklung von
Wohnbebauung (geplante Ausweisung als allgemeines Wohngebiet — WA) vorgesehen.

Sudlich des Plangebiets bestehen diverse gewerbliche Nutzungen. Im Rahmen des
Bebauungsplanverfahrens sind mdgliche Schallschutzkonflikte durch gewerbliche Schallein-
wirkungen an den geplanten schutzbedurftigen Nutzungen zu untersuchen. Das Plangebiet ist
zudem den Schalleinwirkungen aus den StralRen- (insb. sudlich verlaufende Landesstralie
L 257 — Rottenackerstrale und Ehinger Stralle) und Schienenverkehr (ca. 170 m sudlich des
Plangebiets verlaufende Bahnstrecke Rottenacker-Munderkingen) ausgesetzt.

In der vorliegenden Untersuchung werden die Schalleinwirkungen aus der Gewerbenutzung,
und aus dem Strallen- und Schienenverkehr innerhalb des Plangebiets untersucht. Darlber
hinaus erfolgt eine schalltechnische Bewertung der planungsbedingten Kfz-Verkehre auf
offentlichen Verkehrsflachen (in der Nachbarschaft des Plangebiets). Die Schalleinwirkungen
werden entsprechend den Vorgaben der DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau), der
technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm (Gewerbelarm) und der 16 BImSchV
(Verkehrslarmschutzverordnung) bewertet. Die ermittelten Beurteilungspegel werden den ent-
sprechenden Orientierungs-, Richt- und Grenzwerten gegenubergestellt. Hierzu werden:

e die Schallemissionen im Betrieb der in der Nachbarschaft bestehenden gewerblichen
Nutzungen und aus dem Stral3en- und Schienenverkehr erfasst,

e die Schalleinwirkungen im Plangebiet je Larmart ermittelt,

e die maligeblichen AulRenlarmpegel nach DIN 4109 zur Festlegung des erforderlichen
passiven Schallschutzes im Plangebiet ermittelt und dargestellt,

e die planungsbedingt prognostizieren Kfz-Verkehre auf 6ffentlichen Verkehrsflachen (in
der Nachbarschaft des Plangebiets) schalltechnisch bewertet.

Samtliche Schalleinwirkungen werden entsprechend den Vorgaben der DIN 18005, der
TA Larm und der 16. BImSchV bewertet. Sofern SchallschutzmalBhahmen erforderlich sind,
werden diese vorgeschlagen.
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2 Lageverhaltnisse und Planung

Das Plangebiet befindet sich in Munderkingen ndrdlich der Ehinger Strale und umfasst eine
Flache von ca. 7,7 ha. Im Plangebiet ist insbesondere die Entwicklung von Wohnbebauung
(geplante Ausweisung als allgemeines Wohngebiet — WA) vorgesehen.

In der folgenden Abbildung ist die Planzeichnung zum Bebauungsplan ,Feiler Il — 3.
Erweiterung“ gemal derzeitigem Planungsstand /19/ dargestellt.
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Abbildung 1: Planzeichnung zum Bebauungsplan ,,Feiler Il — 3. Erweiterung“ gemaB derzeitigem
Planungsstand /19/

Die raumlichen Verhaltnisse gehen zudem aus dem Ubersichtslageplan in Anlage 1 im Anhang
hervor.
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3 Beurteilungsgrundlagen

Die gesetzliche Grundlage flr die Aufstellung von Bebauungsplanen bildet das Baugesetzbuch
(BauGB). In § 1 Abs. 6 BauGB wird unter anderem bestimmt, dass in der Bauleitplanung ,die
allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse und die Sicherheit der
Wohn- und Arbeitsbevélkerung” zu berlcksichtigen sind. Gemall § 50 BundesImmissions-
schutzgesetz /1/ sind ,die fiir eine bestimmte Nutzung vorgesehenen Fldchen einander so
zuzuordnen, dass schédliche Umwelteinwirkungen ... auf die ausschlieBlich oder liberwiegend
dem Wohnen dienenden Gebiete sowie auf sonstige schutzbedlirftige Gebiete ... soweit wie
maoglich vermieden werden.

Schadliche Umwelteinwirkungen sind definitionsgemal nach § 3 Abs. 1 BImSchG ,/mmis-
sionen, die nach Art, Ausmal’ oder Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile oder
erhebliche Belastigungen fiir die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft herbeizufiihren.*

3.1 Schallschutz im Stadtebau (DIN 18005)

Ermittlung und Beurteilung der Schallimmissionen im Rahmen der Bauleitplanung erfolgen
grundsatzlich gemar DIN 18005 /11/. Die Norm ist keine Rechtsvorschrift, gilt aber mittelbar als
anerkannte Regel der Technik.

Zur Beurteilung der Immissionen sind im Beiblatt 1 zur DIN 18005 /11/ folgende schalltechnische
Orientierungswerte festgelegt:

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte gemaR Beiblatt 1 zur DIN 18005 (Auswahl)

Nutzungsart Schalltechnische Orientierungswerte (OW)
Fiir Verkehrslarm Fir Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie Gerausche
von vergleichbaren
offentlichen Anlagen
Tag Nacht Tag Nacht
Reine Wohngebiete (WR) 50 dB(A) 40 dB(A) 50 dB(A) 35dB(A)
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 dB(A) 45 dB(A) 55 dB(A) 40 dB(A)
Dorfgebiete (MD),
Doérfliche Wohngebiete (MDW),
Mischgebiete (MI) und 60 dB(A) 50 dB(A) 60 dB(A) 45 dB(A)
Urbane Gebiete (MU)
Kerngebiete (MK) 63 dB(A) 53 dB(A) 60 dB(A) 45 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 65 dB(A) 55 dB(A) 65 dB(A) 50 dB(A)

Im Beiblatt 1 zur DIN 18005 wird erlautert:

Die Orientierungswerte sollten bereits auf den Rand der Baufldchen oder der (iberbaubaren
Grundstlicksflachen in den jeweiligen Baugebieten oder der Fldchen sonstiger Nutzung
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bezogen werden. Bei Au3en- und AuBenwohnbereichen gelten grundsétzlich die Orientierungs-
werte des Zeitbereichs ,tags*

Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr,
Industrie und Gewerbe, Freizeitldrm) werden wegen der unterschiedlichen Einstellung der
Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerduschquellen jeweils fiir sich allein mit den
Orientierungswerten verglichen und nicht addiert.

Wo im Rahmen der Abwéagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten
abgewichen wird, weil andere Belange liberwiegen, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere
geeignete Mallnahmen (z. B. geeignete Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche
SchallschutzmalBnahmen — insbesondere fiir Schlafréume) vorgesehen und planungsrechtlich
abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MaRnahmen zum Erreichen
ausreichenden Schallschutzes [...] sollten in der Begriindung zum Flachennutzungsplan bzw.
zum Bebauungsplan beschrieben werden*

Folgende Zeitraume sind der Bewertung zugrunde zu legen:
e Tag: 6:00 Uhr bis 22:00 Uhr
e Nacht: 22:00 Uhr bis 6:00 Uhr

Im Bauleitplanverfahren werden die Orientierungswerte der DIN 18005 Beiblatt 1 als sach-
verstandige Konkretisierung fir in der Planung zu berlcksichtigende Ziele des Schallschutzes
herangezogen. Bei der Planung von schutzbedurftigen Nutzungen ist die Einhaltung der
Orientierungswerte nach DIN 18005 Beiblatt 1 anzustreben. Sie stellen jedoch keine
Grenzwerte dar. Im Bereich des Verkehrslarms gelten die hdher angesetzten Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) der Bauleitplanung zudem als
weitere Schwelle, bei deren Nichteinhaltung SchallschutzmaRnahmen erforderlich werden
konnen.

Die DIN 18005 verweist zur Ermittlung der Schallimmissionen auf die in nachgelagerten
Genehmigungsverfahren je Larmart anzuwendende Vorschrift. Uber die DIN 18005 hinaus
berlcksichtigt die vorliegende schalltechnische Untersuchung entsprechend schalltechnische
Beurteilungswerte, die in spateren Genehmigungs- oder Planfeststellungsverfahren anzu-
wenden sind. Damit soll die schalltechnische Realisierbarkeit der Planung sichergestellt
werden.

3.2 Schutz gegen Gewerbeldarm (TA Larm)

Far den Betrieb von immissionsschutzrechtlich genehmigungsbedurftigen und nicht genehmig-
ungsbedurftigen gewerblichen Anlagen ist die TA Larm anzuwenden. Dieses Regelwerk
bestimmt den Schutzanspruch der vorhandenen und planungsrechtlich zulassigen Bebauung
gegenuber vorhandenen und geplanten gewerblichen Anlagen.
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Grundlage der Beurteilung der Gerauschimmissionen nach TA Larm sind Beurteilungspegel,
die an maligeblichen Immissionsorten ermittelt werden. Der Beurteilungspegel L; ist der aus
dem Mittelungspegel (hier: aus berechneten Gerdauschimmissionen) des zu beurteilenden
Gerausches und ggf. aus Zuschlagen fur Ton- und Informationshaltigkeit, fir Impulshaltigkeit
und fir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (friiher als Ruhezeiten bezeichnet) gebildete
Wert zur Kennzeichnung der mittleren Gerduschbelastung wahrend jeder Beurteilungszeit.
Nach Nr. 6.5 TA Larm kann von der Berlicksichtigung des Zuschlages flir Tageszeiten mit
erhohter Empfindlichkeit abgesehen werden, soweit dies wegen der besonderen Ortlichen
Verhaltnisse unter Berlcksichtigung des Schutzes vor schadlichen Umwelteinwirkungen
erforderlich ist.

In der folgenden Tabelle sind die Immissionsrichtwerte fir den Beurteilungspegel aufierhalb von
Gebauden aufgefuhrt.

Tabelle 2: Immissionsrichtwerte fiir den Beurteilungspegel auBerhalb von Gebauden gemaR
Nr. 6.1 TA Larm

Art der baulichen Nutzung Tagzeitraum Nachtzeitraum
(6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr)

in der maRgeblichen
(lautesten) Nachtstunde

dB(A) dB(A)

Kurgebiete, Krankenhauser und

Pflegeanstalten 45 35

Reine Wohngebiete 50 35

Allgemeine Wohngebiete und

Kleinsiedlungsgebiete 55 40
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 60 45
Urbane Gebiete 63 45
Gewerbegebiete 65 50
Industriegebiete 70 70

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf folgende Zeiten:
Tag: 6:00 bis 22:00 Uhr
Nacht:  22:00 bis 6:00 Uhr
Die Immissionsrichtwerte gelten wahrend des Tages flir eine Beurteilungszeit von 16 Stunden.

MaRgebend fur die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde (z. B. 5:00 Uhr bis 6:00 Uhr)
mit dem hochsten Beurteilungspegel.

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht mehr
als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.
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Die TA Larm bewertet die erhdhte Stérwirkung von Larm in Wohn- oder Kurgebieten in
folgenden Tageszeiten erhohter Empfindlichkeit durch einen Zuschlag von 6 dB auf den
jeweiligen Mittelungspegel:

1. An Werktagen 06:00 Uhr bis 07:00 Uhr,
20:00 Uhr bis 22:00 Uhr

2. An Sonn- und Feiertagen 06:00 Uhr bis 09:00 Uhr,
13:00 Uhr bis 15:00 Uhr,
20:00 Uhr bis 22:00 Uhr.

Die Beurteilung der Schallimmissionen gemaf TA Larm erfolgt an definierten Einzelpunkten, fir
die mittels Schallausbreitungsrechnungen der Beurteilungspegel berechnet wird. MaRRgeblicher
Immissionsort ist der nach Nr. 2.3 TA Larm zu ermittelnde Ort im Einwirkungsbereich einer
Anlage, an dem eine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte am ehesten zu erwarten ist.

Nach Anhang A 1.3 TA Larm liegen die Immissionsorte:

1. bei bebauten Flachen 0,5 m aul3erhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom
Gerausch am starksten betroffenen schutzbedirftigen Raumes nach DIN 4109,
Ausgabe November 1989;

2. bei unbebauten Flachen oder bebauten Flachen, die keine Gebaude mit schutzbedirfti-
gen Raumen enthalten, an dem am starksten betroffenen Rand der Flache, wo nach
dem Bau- und Planungsrecht Gebaude mit schutzbedirftigen Raumen erstellt werden
dirfen.

Die Gesamtbelastung im Einwirkungsbereich einer gewerblichen Anlage setzt sich aus dem
Immissionsbeitrag der Anlage (Zusatzbelastung) und der Vorbelastung durch gewerbliche
Gerauschimmissionen zusammen. Zur Vorbelastung zahlen nur die Gerauschimmissionen von
Anlagen, fur die die TA Larm ebenfalls gilt (also z.B. nicht: Sport- und Freizeitanlagen, nicht
genehmigungsbedurftige landwirtschaftliche Anlagen, Baustellen u. a.).

Innerhalb des Einwirkungsbereiches ist die Gesamtbelastung durch anlagenbedingte
Gerauschimmissionen an den schutzwirdigen Immissionsorten mit der héchsten zu erwarten-
den Zusatzbelastung durch das Vorhaben (= mal3geblicher Immissionsort im Sinne von Nr. 2.3
TA Larm) zu ermitteln, wenn sich nicht aus der Vorbelastung bzw. der Schutzwurdigkeit der
Immissionsorte etwas anderes ergibt.

Unterschreitet die Gesamtbelastung als Summe aus Vor- und Zusatzbelastung den mafigeb-
lichen Immissionsrichtwert, sind schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerausche im Sinne
des BImSchG nicht zu erwarten.

Daruber hinaus sind mafigebliche Beitrdge der Zusatzbelastung durch die Anlage definitions-
gemall auch dann auszuschlieRen, wenn die Zusatzbelastung durch die Anlage den Immis-
sionsrichtwert um mindestens 6 dB unterschreitet (Nr. 3.2.1 Abs. 2 TA Larm). Die Bestimmung
der Vorbelastung kann entfallen, sofern das Irrelevanzkriterium fir die Gesamtanlage (= Immis-
sionsrichtwert IRW - 6 dB) eingehalten ist.
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Herrschen Fremdgerausche durch nicht anlagenbezogenen Larm (z. B. durch nicht der Anlage
zuzuordnenden Strallenverkehr) standig vor, ist bei immissionsschutzrechtlichen Genehmi-
gungen gemal Ziff. 3.2.1 ebenfalls von einer Irrelevanz der Beitrage der Anlage auszugehen.
Dies ist insbesondere dann gegeben, wenn der Schalldruckpegel der Fremdgerdusche am
Immissionsort in mehr als 95 % der Betriebszeit der Anlage in der jeweiligen Beurteilungszeit
den Mittelungspegel der Anlage ubersteigt.

Sofern wegen voraussehbarer Besonderheiten beim Betrieb einer Anlage zu erwarten ist, dass
in seltenen Fallen oder Uber eine begrenzte Zeitdauer, aber an nicht mehr als zehn Tagen oder
Nachten eines Kalenderjahres und nicht an mehr als an jeweils zwei aufeinander folgenden
Wochenenden, die Immissionsrichtwerte nach den Nummern 6.1 und 6.2 auch bei Einhaltung
des Standes der Technik zur Larmminderung nicht eingehalten werden kénnen, kann geman
Nr. 7.2 TA Larm eine Uberschreitung im Rahmen des Genehmigungsverfahrens fiir genehmi-
gungsbediirftige Anlagen zugelassen werden (,seltene Ereignisse®). Bei seltenen Ereignissen
betragen die Immissionsrichtwerte tags 70 dB(A) und nachts 55 dB(A).

Wenn gewerblich, industriell oder hinsichtlich ihrer Gerauschauswirkungen vergleichbar ge-
nutzte und zum Wohnen dienende Gebiete aneinandergrenzen (Gemengelage), kdnnen die fir
die zum Wohnen dienenden Gebiete geltenden Immissionsrichtwerte gemaf Nr. 6.7 TA Larm
auf einen geeigneten Zwischenwert der fur die aneinandergrenzenden Gebietskategorien
geltenden Werte erhéht werden, soweit dies nach der gegenseitigen Pflicht zur Ricksichtnahme
erforderlich ist. Die Immissionsrichtwerte flr Kern-, Dorf- und Mischgebiete sollen dabei nicht
Uberschritten werden. Es ist vorauszusetzen, dass der Stand der Larmminderungstechnik
eingehalten wird.

Beurteilung von Verkehrsgerduschen auf offentlichen Verkehrsflichen gemall TA Larm

Nach Nr. 7.4 TA Larm sind Fahrzeuggerausche auf dem Betriebsgrundstlick sowie bei der Ein-
und Ausfahrt, die in Zusammenhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen, der zu beurtei-
lenden Anlage zuzurechnen und zusammen mit den Ubrigen zu berlcksichtigenden Anlagen-
gerauschen bei der Ermittlung der Zusatzbelastung zu erfassen und zu beurteilen.

Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von
bis zu 500 m vom Betriebsgrundstuick sollen in Gebieten nach Nr. 6.1 ¢ bis g (im Wesentlichen
Kern-/Dorf-/Mischgebiete und Wohngebiete) durch organisatorische Malihahmen soweit wie
mdglich verhindert werden, soweit

e sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fir den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhdhen,

e keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

e die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV erstmals oder weitergehend Uberschritten
werden
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3.3 Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)

Die 16. BImSchV — Verkehrslarmschutzverordnung /4/ gilt fir den Neubau oder die wesentliche
Anderung von Verkehrswegen. GemaR § 1 Abs. (2) 16. BImSchV ist eine Anderung wesentlich,
wenn:

1. eine Stralle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen flr den Kraftfahr-
zeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich
erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms

e mindestens 3 dB (A) oder

e auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhdht
wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms von mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in
der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff (weiter) erhdht wird. Dies gilt nicht in
Gewerbegebieten.

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche
ist beim (Neu)Bau oder der wesentlichen Anderung sicherzustellen, dass die in § 2 Abs. (1) der
16. BImSchV aufgefuhrten Immissionsgrenzwerte nicht Gberschritten werden.

Tabelle 3: Immissionsgrenzwerte beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrs-
wegen
Nutzungsart Immissionsgrenzwert gem. 16. BImSchV
Tag Nacht

Kranker)hauser, Schulen, Kurheime und 57 dB(A) 47 dB(A)
Altenheime

Rel_ne.und allgeme_lne Wohngebiete und 59 dB(A) 49 dB(A)
Kleinsiedlungsgebiete

Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete 64 dB(A) 54 dB(A)
Gewerbegebiete 69 dB(A) 59 dB(A)

Die Tageszeit erstreckt sich von 6:00 Uhr bis 22:00 Uhr, die Nachtzeit von 22:00 Uhr bis
6:00 Uhr. Die Beurteilungszeiten betragen tags 16 Stunden, nachts 8 Stunden. Die Ermittlung
des Verkehrslarms erfolgt grundsatzlich rechnerisch. Kurzzeitige Gerauschspitzen werden nicht
beurteilt.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind héher angesetzt als die Orientierungswerte
der DIN 18005 Beiblatt 1, die an bestehenden Verkehrswegen vielfach nicht eingehalten
werden konnen. Zwar umfasst die hier zu beurteilende Planung keinen relevanten Neubau von
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offentlichen Strafden. Die in der 16. BImSchV aufgefihrten Immissionsgrenzwerte gelten jedoch
auch in der Bauleitplanung als wichtiger Schwellenwert, bei deren Nichteinhaltung Schallschutz-
malnahmen erforderlich werden kdnnen.

3.4 Planungsbedingte Kfz-Verkehre auf 6ffentlichen StraBen

Fir die Planung des Wohngebiets (geplante Ausweisung als allgemeines Wohngebiet — WA)
sollen die planungsbedingten Kfz-Verkehre auf 6ffentlichen Strallen (in der Nachbarschaft des
Standorts) schalltechnisch bewertet werden. Dabei ist insbesondere die Bewertung einer
mdglichen, in der Nachbarschaft planungsbedingt hervorgerufenen Verkehrszunahme relevant.

Fir neu gebaute oder wesentlich geanderte 6ffentliche Strallen werden in der 16. BImSchV
(Verkehrslarmschutzverordnung) konkrete Anforderungen zum Schallschutz gestellt. Auf3erhalb
des Anwendungsbereichs der 16. BImSchV bestehen zur Bewertung der Schalleinwirkungen
auf offentlichen Verkehrsflachen in der Bauleitplanung keine einschlagigen Verordnungen oder
technischen Regelwerke.

Gemal Nummer 7.4 TA Larm (zur Bewertung der Schalleinwirkungen gewerblicher Anlagen)
sollen Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf o6ffentlichen Verkehrsflachen in einem
Abstand von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick in Gebieten nach Nummer 6.1
Buchstaben c¢ bis f* durch Malknahmen organisatorischer Art soweit wie mdglich vermindert
werden, soweit

a) sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fur den Tag oder die Nacht rech-
nerisch um mindestens 3 dB(A) erhdhen,

b) keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt ist und

c) die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) erstmals
oder weitergehend Uberschritten werden.

*Anmerkung: Die Anforderung gilt damit insb. flr schutzbedurftige Nutzungen in Wohn- Dorf-
und Mischgebieten. An Immissionsorten in Gewerbe- oder Industriegebieten werden keine ent-
sprechenden Anforderungen gestellt. Die aufgeflihrten Kriterien (a bis c) gelten kumulativ, das
heif3t, organisatorische MaRnahmen zur Minderung der Kfz-Gerausche auf offentlichen Ver-
kehrsflachen sollen dann gepruft werden, wenn alle der 3 beschriebenen Bedingungen erfullt
sind.

Hinweis zu a): Eine Erhéhung um 3 dB(A) wirde einer Verdopplung des bestehenden Verkehrs
auf offentlichen Verkehrsflachen in der Nachbarschaft entsprechen. Rechnerisch ist aufgrund
derin Anlage 1 (zu § 3) 16. BImSchV vorgeschriebenen Aufrundungsregel jedoch grundsatzlich
bereits bei einer Larmsteigerung von 2,1 dB(A) eine Erhdhung der Verkehrsgerdausche von
3 dB(A) anzunehmen.

Hinweis zu b): Eine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr ist in der Regel bei einer (rechner-
ischen) Erhéhung der Verkehrsgerausche auf éffentlichen Verkehrsflachen von < 3 dB(A) an-
zunehmen. Damit kann die Prifung der Kriterien a) und b) grundséatzlich gemeinsam erfolgen.
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Hinweis zu c): Die Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) gilt fir den Neubau oder die
wesentliche Anderung von Verkehrswegen. Die in Abhéangigkeit der Nutzung geltenden
Immissionsgrenzwerte sind in Tabelle 3 auf Seite 11 aufgeflhrt.

Im vorliegenden Fall herangezogene Bewertungsgrundlage

Die oben beschriebene Anforderung gemaf Nr. 7.4 TA Larm bezieht sich grundsatzlich auf (ein-
zelne) gewerbliche Anlagen. An Kfz-Verkehre aus Wohngebieten werden keine Anforderungen
gestellt.

In einem Uberschatzenden Ansatz wird die Anforderung gemafl Nr.7.4 TALarm im vor-
liegenden Fall hilfsweise (als Orientierungshilfe) an die Gesamtheit der im Plangebiet prog-
nostizierten Kfz-Bewegungen gestellt.

Dementsprechend sollen die Verkehrsgerausche durch Malnahmen organisatorischer Art
soweit wie mdglich vermindert werden, soweit sie die Verkehrsgerdusche auf o6ffentlichen
Verkehrsflachen unter Berlcksichtigung der Gesamtheit der im Plangebiet vorgesehenen
Nutzungen rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhéhen und die Immissionsgrenzwerte der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) erstmals oder weitergehend Uberschritten
werden.
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4 Immissionsorte und anzuwendende Beurteilungswerte

Das Plangebiet soll als allgemeines Wohngebiet (WA) ausgewiesen werden. Da eine schallab-
schirmende Wirkung durch Bebauung innerhalb des Plangebiets planerisch nicht sichergestellt
ist, werden die Schalleinwirkungen im Plangebiet im vorliegenden Bericht ohne Abschirmung
durch Bebauung innerhalb des Plangebiets berechnet.

4.1 Gewerbe

Zur Bewertung der gewerblichen Schallimmissionen innerhalb des Plangebiets sind die in der
folgenden Tabelle 4 aufgeflihrten Orientierungs- und Richtwerte anzuwenden.

Die in der Tabelle aufgefihrten Immissionsorte (10) stellen die im Plangebiet mafgeblich
betroffenen geplanten Baugrenzen bzw. die malgeblich betroffenen bestehenden schutz-
bedUrftigen Wohnnutzungen' dar.

' Anmerkung: Die Gewerbenutzungen (insb. im Gewerbegebiet ,Rottenackerstrale“ und
,Nordlich der Bahnlinie* sowie im Gewerbe- und Industriegebiet ,In den Stécklen“) missen
bereits heute auf bestehende Wohnnutzungen Ricksicht nehmen. Bereits bestehende schall-
technische Beschrankungen der Gewerbe- und Industrieflichen sind bei der Untersuchung
maoglicher schalltechnischer Konflikte zu berlicksichtigten, da nur der ordnungsgemafie
genehmigungskonforme Betrieb von Anlagen einen Bestandsschutz genief3t. Die gewerblichen
Schalleinwirkungen durch die Gewerbenutzungen werden im vorliegenden Bericht ent-
sprechend lediglich so hoch bericksichtigt, dass die schalltechnischen Beurteilungswerte an
den bestehenden (malfigeblich betroffenen) schutzbeduirftigen Wohnnutzungen nicht tber-
schritten werden.

Die Lage der IO geht aus dem Ubersichtslageplan in Anlage 1 im Anhang hervor.

Tabelle 4: Immissionsorte, Nutzungsart sowie Orientierungs- und Richtwerte fiir Gewerbeldrm
im Plangebiet sowie an maRgeblich betroffenen bestehenden Wohnnutzungen

Immissionsort (10) Art der baulichen ow!' IRW?
Nr. und Bezeichnung Nutzung Gewerbe
tags/nachts tags/nachts
dB(A) dB(A)

Planung (maRgebliche Baugrenzen im Plangebiet)

10 01 Plangebiet WA 3 55740 55/40
10 02 Plangebiet WA 3 55/40 55/40
10 03 Plangebiet WA 3 55740 55/40
10 04 Plangebiet WA 3 55/40 55/40
10 05 Plangebiet WA 3 55/40 55/40
10 06 Plangebiet WA 3 55/40 55/40
10 07 Plangebiet WA 3 55/40 55/40
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Immissionsort (10) Art der baulichen ow!' IRW?
Nr. und Bezeichnung Nutzung Gewerbe
tags/nachts tags/nachts
dB(A) dB(A)
Bestehende schutzbediirftige Wohnnutzungen
10 08 Feiler 17 WR 4 50/35 50/35
10 09 Feiler 24 WA 5 55740 55740
10 10 Ehinger Str. 35 GE® 65/ 50 65/50
10 11 Rottenacker Stral3e 27 GE”’ 65/50 65/50
10 12 Stdcklenstralle 10 Gl8 65/50 65 /50

' OW = Orientierungswert der DIN18005, Beiblatt 1

2 IRW = Immissionsrichtwert gemal TA Larm flr gewerbliche Schalleinwirkungen.

3 Aligemeines Wohngebiet (WA) geman Planzeichnung zum Bebauungsplan ,Feiler Il — 3. Erweiterung®.

4 Reines Wohngebiet (WR) gemaR Bebauungsplan ,Feiler” /20/.

5 Allgemeines Wohngebiet (WA) gemal Bebauungsplan ,Feiler” /20/.

6 Gewerbegebiet (GE) gemaR Bebauungsplan ,Nérdlich der Bahnlinie® /21/.

7 Gewerbegebiet (GE) gemaR Bebauungsplan ,Rottenackerstrale” /22/.

8 Industriegebiet (GI) gemaR Bebauungsplan ,In den Stécklen® /23/.

Die Lage der Immissionsorte (I0) geht aus dem Ubersichtslageplan in Anlage 1 im Anhang

hervor.

4.2 StraBen und Schienenverkehr

An schutzbedurftigen Rdumen sind die in der folgenden Tabelle 5 aufgeflihrten Orientierungs-
und Grenzwerte anzuwenden.

Tabelle 5: Orientierungs- und Grenzwerte fir Schallimmissionen aus dem StraBen- und
Schienenverkehr im Plangebiet
Plangebiet Art der baulichen Orientierungswerte |Immissionsgrenzwerte
Nutzung DIN 18005 16. BImSchV
Beiblatt 1
Verkehrslarm
tags / nachts tags / nachts
dB(A) dB(A)
B-Plan ,Feiler Il — 3. Allgemeines
Erweiterung” Wohngebiet (WA) 55745 59749
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4.3 Planungsbedingte Kfz-Verkehre auf 6ffentlichen StraBen

Zur schalltechnischen Bewertung der planungsbedingten Kfz-Verkehre auf 6ffentlichen Stralden
sind die Schalleinwirkungen an den in der folgenden Tabelle 6 aufgefihrten Immissionsorten
(entspricht den malgeblich betroffenen Wohngebauden in Wohn- Dorf- und Mischgebieten
entlang der ErschlieBungsstraen in der Nachbarschaft des Plangebiets) zu bewerten.

In der Tabelle sind die Art der baulichen Nutzung sowie die Grenzwerte gemaf 16. BImSchV
aufgeflihrt (siehe Ausfiihrungen in Kapitel 3.4).

Tabelle 6: Immissionsorte, Nutzungsart sowie Immissionsgrenzwerte fiir Schalleinwirkungen
von offentlichen StraBen

Immissionsort StraBe (10S), Nr. und Art der baulichen IGW!'
Bezeichnung Nutzung
tags / nachts

dB(A)
IOS 01 Feiler 34 WA? 59 /49
IOS 02 Feiler 24 WA? 59 /49
IOS 03 Ehinger Strale 17 MD3 64 /54

' IGW=Immissionsgrenzwert gemafk 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung)
2 Allgemeines Wohngebiet (WA) gemal Bebauungsplan ,Feiler* /20/.
3 Dorfgebiete (MD) gemaR Bebauungsplan ,Nordlich der Bahnlinie® /21/.
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5 Schallemissionen

5.1 Gewerbe

Im Plangebiet ist insbesondere die Entwicklung von Wohnbebauung vorgesehenen. In der
Nachbarschaft des Plangebiets bestehen diverse gewerbliche Nutzungen. Im Rahmen des
Bebauungsplanverfahrens sind die Schalleinwirkungen der Nutzungen auf das Plangebiet zu
untersuchen und ggf. SchallschutzmalRnahmen festzulegen. Fir das Plangebiet sind die
Schallimmissionen aus folgenden gewerblichen Nutzungen in der Nachbarschaft relevant:

1. Autohaus Fischer (Ehinger Stralle 57)

2. Autohaus Goétz GmbH (Ehinger Stralde 47)

3. K&K Kukic Fahrzeuglackierungen (Ehinger Strale 61)

4. Hallen vermietet an diverse Kfz-Betriebe (Ehinger Stralte 49/1)
5. Omexom GA Sid GmbH (Ehinger Stralle 51)

6. Sebastian Rez Gebaudereinigung (Ehinger Stralle 43)

Am 12. Juni 2024 fand ein Ortstermin zur Aufnahme der Betriebsablaufe der Nutzungen statt.
Im Folgenden erfolgt eine Beschreibung der schalltechnisch relevanten Vorgange/Anlagen im
Betrieb der Nutzungen auf Grundlage der Angaben der Betreiber.

Die Schallemissionen der weiter sidlichen Gewerbe- und Industrieflachen werden Gber typische
flachenbezogene Schallleistungspegel berlcksichtigt. Sofern beim Ansatz dieser typischen
Schallemissionen in der bestehenden Nachbarschaft (insbesondere bestehende Wohn-
nutzungen) eine Uberschreitung der schalltechnischen Beurteilungswerte prognostiziert wird,
werden die Schallemissionen derart reduziert, dass die Beurteilungswerte in der Nachbarschaft
gerade nicht Uberschritten werden (Berucksichtigung der derzeit ,maximal“ zulassigen Schall-
emissionen).

In Anlage 2.2 im Anhang sind die angesetzten Schallleistungspegel der beschriebenen Vor-
gange/Anlagen und die unter Bericksichtigung von Zu- und Abschlagen resultierenden Schall-
leistungsbeurteilungspegel angegeben. Soweit erforderlich, wurden Zuschlage fir Impuls-
haltigkeit vergeben. Ein Zuschlag fur Ton- bzw. Informationshaltigkeit ist nicht zu vergeben. Die
Schallleistungspegel wurden entsprechend ihrer Einwirkzeit korrigiert.

Die raumliche Situation geht aus dem Ubersichtslageplan in Anlage 1 im Anhang hervor. Die
Lage der Schallquellen ist in Anlage 2.1 dargestellt.

5.1.1 Autohaus Fischer (Ehinger Stral3e 57)

Das Autohaus Fischer ist ein Autohandler, der zusatzlich verschiedene Services anbietet.
Neben den Verkaufsraumen sind am Standort mehrere Werkstatten sowie eine Waschanlage
und ein Munzstaubsauger vorhanden. Die Waschanlage ist von ca. 7:30 Uhr bis 20:00 Uhr
geoffnet. Werkstatttatigkeiten finden in der Regel zwischen 8:00 Uhr und 18:00 Uhr statt. Der
Betrieb beschaftigt ca. 8 Mitarbeiter. Im Betrieb der Nutzung sind auf Grundlage der Angaben
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der Betreiber aulierhalb der Ruhezeiten im Tagzeitraum folgende schalltechnisch relevanten
Vorgange/Anlagen zu berucksichtigen:

e Bis zu 36 Pkw-Bewegungen (Zu- und Abfahrt der 8 Mitarbeiter sowie Ein- und Ausfahrt
von 10 Kunden-Pkw in die Werkstatt) und Parkvorgange auf den 15 Stellplatzen

e 10 Stunden Schallabstrahlung Uber die 4 dauerhaft geoéffneten Werkstatttore
(Kundendienst, Reifen/ Rader, Karosserie, weitere Werkstatt)

e 10 Stunden Schallabstrahlung tGber die beiden dauerhaft geschlossenen Fensterfronten
in Richtung Westen und Osten

e Zu- und Abfahrt sowie Entladung von insgesamt 3 Lkw. Je Lkw werden durchschnittlich
ca. 5 Paletten verladen. Teilweise erfolgt die Entladung auch mittels Diesel-Stapler und
dauert 20 Minuten pro Lkw. In einem konservativen Ansatz wird die Verladung von 5
Paletten mittels Hubwagen Uber die Lkw-Ladewand sowie der Einsatz eines
Dieselstaplers zur Verladung tber 1 Stunde veranschlagt.

e Schallabstrahlung Uber das gedffnete Tor der Waschanlage. Pro Tag wird die Wasch-
anlage von ca. 50 Pkw angefahren. Ein Waschzyklus dauert 6 Minuten.

e Betrieb des Hochdruckreinigers (insb. zur Entfernung von Insekten = ,Mickenreiniger®)
vor dem Tor der Waschanlage fir 50 Pkw Uber eine Dauer von 2 Minuten/Pkw

e Nutzung des Minzstaubsaugers im Westen des Gelandes, um 10 Pkw zu reinigen. Ein
Vorgang dauert ca. 4 Minuten.

e Zu- und Abfahrt der 50 Pkw zur Waschanlage und der 10 Pkw zum Miinzstaubsauger.

In der maRgeblichen Nachtstunde sind auf Grundlage der Angaben der Betreiber folgende
schalltechnisch relevanten Vorgange/ Anlagen zu berucksichtigen:

e Zu- und Abfahrt von 3 Lkw. Die Entladung erfolgt unmittelbar an der sidlich des
Betriebsgelandes verlaufenden Ehinger Stral3e und die Ware (z.B. Reifen) wird handisch
in das Depot im Sudwesten des Betriebsgelandes gebracht.

Der Austausch des im Osten des Betriebsgelandes befindlichen Abfallcontainers ist nur sehr
selten erforderlich (weniger als 10-mal pro Jahr) und ist daher im Regelbetrieb der Nutzung nicht
zu berlicksichtigen. Eine Uberschreitung der schalltechnischen Beurteilungswerte geman
TA Larm fur seltene Ereignisse ist beim Containertausch wahrend der Betriebszeiten im Tag-
zeitraum auszuschlief3en.

5.1.2 Autohaus Go6tz GmbH (Ehinger StralRe 47)

In der Ehinger StralRe 47 befindet sich das Autohaus Goétz, das sich auf den Gebraucht-
wagenhandel und den Betrieb einer Werkstatt konzentriert. Ein Verkauf von Neuwagen erfolgt
derzeit nicht. Insgesamt sind 2 Mitarbeiter beschaftigt. Das Autohaus ist i.d.R. von 8:00 Uhr bis
17:30 Uhr gedffnet. Im Betrieb der Nutzung sind auf Grundlage der Angaben der Betreiber
aulerhalb der Ruhezeiten im Tagzeitraum folgende schalltechnisch relevanten Vorgange/
Anlagen zu berucksichtigen:
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e Bis zu 64 Pkw-Bewegungen (Zu- und Abfahrt der 2 Mitarbeiter sowie 30 Kunden-Pkw)
und Parkvorgange auf den ca. 30 Stellplatzen.

e 9,5 Stunden Schallabstrahlung lber die 3 dauerhaft gedffneten Werkstatttore.

e 9,5 Stunden Schallabstrahlung Uber die dauerhaft geschlossene Fensterfront in
Richtung Norden

e Zu- und Abfahrt von 5 Kleintransportern zwischen 8:00 Uhr und 17:00 Uhr. Die
Entladung erfolgt handisch und ist damit schalltechnisch irrelevant.

e Zu- und Abfahrt von 1 Lkw zum Austausch der Gasflaschen in der norddstlichen Ecke
des Betriebsgelandes. Die Be- und Entladung der Gasflaschen erfolgt mittels Diesel-
Stapler und dauert ca. 45 Minuten.

Fir die maRgebliche Nachtstunde sind auf Grundlage der Angaben der Betreiber folgende
schalltechnisch relevanten Vorgange/ Anlagen zu berucksichtigen:

e Zu- und Abfahrt von 1 Lkw. Die Entladung der Ware erfolgt handisch und ist damit
schalltechnisch irrelevant.

Der Austausch des im Osten des Betriebsgelandes befindlichen Containers sowie die
Olanlieferung sind nur sehr selten erforderlich (1-mal pro Jahr) und sind daher im Regelbetrieb
der Nutzung nicht zu beriicksichtigen. Eine Uberschreitung der schalltechnischen Beurteilungs-
werte gemal TA Larm fir seltene Ereignisse ist bei den Vorgangen wahrend der Betriebszeiten
im Tagzeitraum auszuschlief3en.

5.1.3 K&K Kukic Fahrzeuglackierungen (Ehinger Stral3e 61)

In der Ehinger StralRe 61 befindet sich der Betrieb K&K Kukic. In den Werkstatten des Betriebs
finden Karosserie- und Lackierarbeiten statt. Insgesamt sind ca. 10 Mitarbeiter beschaftigt. Die
Offnungszeiten/Werkstatttatigkeiten erfolgen im Zeitraum von 7:00 Uhr bis 20:00 Uhr. Im Betrieb
der Nutzung sind auf Grundlage der Angaben der Betreiber im Tagzeitraum folgende schall-
technisch relevanten Vorgange/Anlagen zu berucksichtigen:

e Bis 20 Pkw-Bewegungen (Zu- und Abfahrt der 10 Mitarbeiter, davon 10 Bewegungen
innerhalb der Ruhezeit im Tagzeitraum zwischen 6:00 Uhr und 7:00 Uhr) sowie Park-
vorgange auf den ca. 10 Stellplatzen

e Zu-und Abfahrt von 5 Lkw zur Anlieferung von Teilen, die in der Regel handisch entladen
werden.

e 13 Stunden Schallabstrahlung tber die 4 dauerhaft gedffneten Werkstatttore in Richtung
Westen. Im Werkstattgebdude im Westen des Betriebsgelandes finden Karosserie-
arbeiten (z.B. Schweilden, etc.) statt.

e 13 Stunden Schallabstrahlung Uber das Tor in Richtung Norden im Tagzeitraum. Im
Hauptgebaude findet die Vorbereitung der Pkw (Spachtel- und Schleifarbeiten) statt.

e 13 Stunden Schallabstrahlung Gber die gekippten Fenster an der Ost- und Westfassade
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e 5 Stunden Schallabstrahlung durch die Abluft der Lackierkabine in 2 m Hohe tiber dem
Gebaudedach. Die Lackierkabine selbst befindet sich in der Mitte des Hauptgebaudes.
Schalltechnisch relevant ist daher nur die Abluft Gber Dach.

Im Bereich der Tore an der Stidwestfassade des Gebaudes (in Richtung Ehinger Stral3e) finden
nur schalltechnisch untergeordnete Tatigkeiten (z.B. Polierarbeiten) statt, die durch das
Gebaude abgeschirmt sind, sodass in diesem Bereich keine Schallemissionen anzusetzen sind.

In der maRlgeblichen Nachtstunde sind auf Grundlage der Angaben der Betreiber folgende
schalltechnisch relevanten Vorgange/ Anlagen zu berucksichtigen:

e Zu- und Abfahrt von 1 Lkw. Die Entladung der Ware erfolgt handisch und ist damit
schalltechnisch irrelevant.

5.1.4 Vermietete Hallen (Ehinger Stralke 49/1)

Auf dem Grundstiick der Ehinger Stralle 49/1 befindet sich ein Gebaude mit 3 Werkstatttoren.
Die 3 Werkstattbereiche sind an unterschiedliche Kfz-Betriebe/Autohandler vermietet. Gemaf
den Angaben eines Mieters finden die Werkstatttatigkeiten meistens mittags und abends
zwischen 14:00 Uhr und 19:00 Uhr statt. Die Tatigkeiten belaufen sich Uberwiegend auf die
Vorbereitung der Pkw fur den Verkauf (Reifenwechsel, Reinigung, etc.). Da die genaue Nutzung
nicht bekannt ist, wird in einem konservativen Ansatz fur alle 3 Werkstattbereiche ein typischer
Werkstattbetrieb Uber 8 Stunden im Tagzeitraum auf3erhalb der Ruhezeiten angenommen und
es wird eine Lkw-Anlieferung (Zu- und Abfahrt und handische Verladung von Material) angesetzt
mit:

e 8 Stunden Schallabstrahlung tber die 3 dauerhaft gedffneten Werkstatttore in Richtung
Westen

e Zu- und Abfahrt von 1 Lkw zur Anlieferung von Teilen, die (schalltechnisch irrelevant)
handisch entladen werden.

5.1.5 Omexom GA Sid GmbH (Ehinger Strale 51)

Im Ehinger Stralle 51 befindet sich ein Lager und Buroraumlichkeiten der Firma Omexom GA
Sud GmbH. Am Standort Munderkingen sind 23 Mitarbeiter beschéftigt, die jedoch Uberwiegend
auf Baustellen im Auflendienst tatig sind. Im Betrieb der Nutzung sind auf Grundlage der
Angaben der Betreiber folgende schalltechnisch relevanten Vorgange/Anlagen zu bertck-
sichtigen:

e Bis zu 46 Pkw-Bewegungen (Zu- und Abfahrt der 23 Mitarbeiter) und Parkvorgange auf
den ca. 26 Stellplatzen im Tagzeitraum.

e Die Mitarbeiter kommen um 6:30 Uhr, werden eingewiesen und beladen die betriebs-
eigenen Fahrzeuge mit Material (z.B. Rohre). Anschlief3end verlassen alle Fahrzeuge
das Betriebsgelande. Der Fuhrpark besteht aus 8 Kleintransportern und 5 Lkw, die 2-mal
im Tagzeitraum (morgen zwischen 6:30 Uhr und 8:00 Uhr, abends zwischen 15:30 Uhr
und 18:00 Uhr) zu- und abfahren. Die Be- bzw. Entladung erfolgt mittels Radlader und
dauert jeweils ca. 1,5 Stunden, also insgesamt 3 Stunden pro Tag.
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¢ Anlieferung von Palettenware (durchschnittlich ca. 5 Paletten je Lkw) oder Rohren durch
2 Lkw im Tagzeitraum zwischen 7:00 Uhr und 17:00 Uhr. Die Entladung erfolgt mittels
Radlader und dauert 45 Minuten je Lkw. Die Ware wird vor dem Uberdachten Lager im
Norden des Betriebsgeldandes entladen.

e Zur Umschichtung von Material im Bereich der Schittgutboxen éstlich des Lagers ist der
Radlader zusatzlich ca. 2 Stunden pro Tag in Betrieb.

e Auf der Waschplatte im Siden des Betriebsgelandes werden pro Tag bis zu
5 Fahrzeuge gewaschen. Je Fahrzeug dauert die Reinigung ca. 30 Minuten (insgesamt
2,5 Stunden im Tagzeitraum).

e 5 min Betrieb von 1 Bagger auf dem Betriebsgelande, der anschlielend auf 1 Lkw
verladen wird.

e Zu- und Abfahrt von 1 Lkw zum Containertausch im Tagzeitraum auflerhalb der
Ruhezeiten

5.1.6 Sebastian Rez Gebaudereinigung (Ehinger Stralle 43)

Im sldlichen Gebaudeteil der Ehinger Strale 43 befindet sich die Firma Sebastian Rez
Gebaudereinigung, die derzeit ca. 14 Mitarbeiter beschaftigt. Der nérdliche Teil des Gebaudes
ist vermietet und dient ausschlief3lich als Lager. Im Betrieb der Nutzung sind auf Grundlage der
Angaben der Betreiber folgende schalltechnisch relevanten Vorgange/Anlagen zu berlck-
sichtigen:

e Bis 28 Pkw-Bewegungen (Zu- und Abfahrt der 14 Mitarbeiter) und Parkvorgange auf den
ca. 10 Stellplatzen im Tagzeitraum.

e Zwischen 6:00 Uhr und 20:00 Uhr fahren die 6 betriebseigenen Kleintransporter
zwischen Reinigungsauftragen ca. alle 2 Stunden zu und ab.

e Berucksichtigung der Zu- und Abfahrt von 2 Lkw zur Belieferung der Lagerflachen im
nordlichen Gebaudeteil.

In der maRRgeblichen Nachtstunde sind auf Grundlage der Angaben der Betreiber folgende
schalltechnisch relevanten Vorgange/ Anlagen zu berucksichtigen:

e Zu- und Abfahrt von 2 Kleintransportern fur den Winterdienst. Die Beladung der
Fahrzeuge mit Salzsacken erfolgt handisch und ist schalltechnisch irrelevant.

5.1.7 Weitere gewerbliche und industrielle Flachen

Sudlich des Plangebiets und der bisher erfassten gewerblichen Nutzungen befinden sich
weitere Uberwiegend gewerbliche genutzte Flachen (GE und GI-Flachen gemafl Bebauungs-
plan ,Nérdlich der Bahnlinie® /21/, Bebauungsplan ,Rottenackerstrale” /22/ und Bebauungsplan
»In den Stdcklen® /23/).

Far die gewerblich bzw. industriell genutzten Bauflachen um das Plangebiet (GE bzw. Gl)
werden typische, flachenbezogene Schallleistungspegel fliir Gewerbegebiete gemaf DIN 18005
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von grundsatzlich 60 dB(A) bzw. 65 dB(A) pro m? im Tag- und Nachtzeitraum veranschlagt.
Sofern beim Ansatz dieser typischen Schallemissionen in der bestehenden Nachbarschaft
(insbesondere bestehende Wohnnutzungen) eine Uberschreitung der schalltechnischen
Beurteilungswerte prognostiziert wird, werden die Schallemissionen derart reduziert, dass die
Beurteilungswerte in der Nachbarschaft gerade nicht Giberschritten werden.

In der folgenden Tabelle 7 sind die veranschlagten Schallemissionen fir die gewerblich bzw.
industriell genutzten Bauflachen in der Umgebung des Plangebiets aufgefiihrt. Innerhalb der
gewerblichen/industriellen Flachen wird eine Gliederung in Teilflachen mit unterschiedlichen
Schallemissionen vorgenommen, die sich aus der unterschiedlichen schalltechnischen
Nutzbarkeit der Flachen ergibt. So kdnnen Flachen in grof3er Entfernung zu Immissionsorten in
der Regel hoéhere Schallemissionen erhalten als Flachen in unmittelbarer Nachbarschaft zu
schutzbedurftigen Nutzungen. Fur 6ffentliche Verkehrsflachen und Grinflachen werden keine
Schallemissionen angesetzt.

Tabelle 7: Beriicksichtigte flichenbezogene Schallleistungspegel fiir die gewerblich genutzten
in der Nachbarschaft des Plangebiets
Nr. und Bezeichnung der Flachenbezogener GrofRe der Schallleistungs-
Flachenquelle Schallleistungspegel| Flachenquelle in | beurteilungspegel
Lw" Lw
tags / nachts tags/nachts
dB(A)/m? m? dB(A)
01 GE Nordlich der Bahnlinie 59 /46 15.324 100,9/87,9
02 GE Rottenackerstralle 49 /43 34.376 94,4 /88,4
03 Gl In den Stocklen 57 /42 25.095 101,0/85,5
04 Gl In den Stdcklen 65/ 54 11.004 105,4 /94,4
05 Gl In den Stocklen 59 /48 13.040 100,2 /88,7
06 GE In den Stocklen 60 /49 10.148 100,1 /89,1

Die Lage der veranschlagten Flachenschallquellen geht aus dem Ubersichtslageplan in
Anlage 2.1 im Anhang hervor.

Seite 22



Stadt Munderkingen DR.-ING. FRANK DROSCHER

Bebauungsplan ,Feiler Il — 3. Erweiterung*
Schalltechnische Untersuchung TECHNISCHER UMWELTSCHUTZ

5.2 StraBRenverkehr

Das Plangebiet ist mafigeblich den Schalleinwirkungen aus dem StralRenverkehr der sidlich
verlaufenden Landesstralle L 257 (Rottenackerstrale) und der Ehinger Stralle ausgesetzt.
Weitere StralRen tragen aufgrund der Abstandsverhaltnisse oder geringer Verkehrsstarken nicht
malfigeblich zu den Schallimmissionen im Plangebiet bei. Die schalltechnisch relevanten
StraRenabschnitte sind im Anhang aufgeflhrt.

Die Schallemissionen aus dem Stralenverkehr werden gemafl 16. BImSchV /4/ i.V.m.
RLS-19 /7/ ermittelt und bewertet. Die Schallemissionen sind gemaf RLS-19 durch den langen-
bezogenen Schallleistungspegel Lwa gekennzeichnet. Die Quellenhéhe ist in 0,5 m Uber der
Fahrbahn festgelegt. Die Schallemissionen eines StralRenabschnitts hangen insbesondere von
folgenden Parametern ab:

e Verkehrsaufkommen, angegeben als mittlere stlndliche Verkehrsstarke M (Angabe
jeweils in den Tagstunden 6:00 Uhr - 22:00 Uhr bzw. den Nachtstunden 22:00 Uhr bis
6:00 Uhr),

o Lkw-Anteil p1 (Lkw ohne Anhanger und Busse mit einer zulassigen Gesamtmasse
Uber 3,5 1),

o Lkw-Anteil p2 (Lkw mit Anhanger und Sattelkraftfahrzeuge mit einer zulassigen Gesamt-
masse uber 3,5 t),

e Motorradanteil pmsc,
e zuldssige Hochstgeschwindigkeit,
e StralRenoberflache — Fahrbahnbelag (hier: nicht geriffelter Gussasphalt),

e Fahrbahnlangsneigung — Steigung oder Gefalle (hier: Im Rechenmodell CadnaA auto-
matisch aus dem Hohenmodell ermittelte Fahrbahnlangsneigung)

Fir die Rottenackerstrale und die Ehinger Stral3e liegen Verkehrszahlen aus der Verkehrs-
untersuchung zum Bebauungsplanverfahren ,Feiler Il — 3. Erweiterung“ in Munderkingen der
BERNARD Gruppe fiir den Nullfall und den Planfall (Prognosejahr 2035) vor /17/.

Far schalltechnische Berechnungen sind die jeweils nach Tag- und Nachtzeitraum differen-
zierten stindlichen Verkehrsmengen (M) und Lkw-Anteile (p) mafigeblich. Die Eingangsdaten
der Berechnung sind in Anlage 3.1 im Anhang aufgefuhrt.

Die raumliche Lage der StraRenabschnitte geht aus dem Ubersichtslageplan in Anlage 1 im
Anhang hervor.

Seite 23



Stadt Munderkingen DR.-ING. FRANK DROSCHER

Bebauungsplan ,Feiler Il — 3. Erweiterung*
Schalltechnische Untersuchung TECHNISCHER UMWELTSCHUTZ

5.3 Schienenverkehr

Sudlich des Plangebiets verlduft ein 1-gleisiger Bahnkorper des Streckenabschnitts Rotten-
acker-Munderkingen. Die Schallemissionen eines Gleisstreckenabschnittes hangen von
Verkehrszusammensetzung (Fahrzeugart, Anzahl der Achsen, Art der Bremsanlage) jeweils in
den Tagstunden 6:00 Uhr bis 22:00 Uhr bzw. den Nachtstunden 22:00 Uhr bis 6:00 Uhr,
Geschwindigkeitsklassen, Fahrbahnart, Fahrflachenzustand und ggf. dem Kurvenradius von
Gleisbégen und dem Vorhandensein von Briicken oder Bahniibergangen ab.

Fur den Streckenabschnitt liegen Verkehrszahlen der Deutschen Bahn AG fir das Prognose-
jahr 2030 vor. Fir den Streckenabschnitt werden folgende Parameter zugrunde gelegt:

o Verkehrsaufkommen gemaR /18/ im Tag- (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) und Nachtzeitraum
(22:00 Uhr bis 6:00 Uhr)

o Fahrbahnart: Schwellengleis im Schotterbett (Zuschlag von 2 dB)

o Kein Abschlag (c2 =0) fur eine Schallminderung am Gleis (fur Fahrflachenzustand,
Schienenstegdampfer oder besonders Gberwachte Gleise),

° Im Bahnhofsbereich ,Munderkingen® wird eine Geschwindigkeit von 110 km/h
angesetzt. Mogliche anfallende Gerausche im Bahnhofsbereich, die z. B. durch das
TirenschlieRen oder beim Uberfahren von Weichen und/oder beim Bremsen und
Anfahren entstehen, sind in diesem konservativen Ansatz zur Geschwindigkeit ab-
deckend enthalten.

o Pegelkorrektur fur den Bahnubergang Uber die Rottenackerstrale und die Donau-
stralle gemal /4/ fur Teilsticke, die der 2-fachen Strallenbereite entsprechen

o Ein Zuschlag fur Gleisbégen (K. fur Kurvenradien < 500 m) entféllt, da diese im
betreffenden Bereich nicht vorhanden sind.

Auf dem Streckenabschnitt zwischen Rottenacker und Munderkingen herrscht eine Maximal-
geschwindigkeit von 110 km/h.

In Anlage 4.1 im Anhang sind je Zeile jeweils die Zugart, die Anzahl der Zige im Tag- und
Nachtzeitraum, die Hochstgeschwindigkeit (v-max) sowie die Zugzusammensetzung (Fz-KAT 1
bis Fz-KAT 3 in den Spalten 5 bis 10) aufgeflhrt. Die Abklrzungen (bspw. 8-A4) sind dem
Beiblatt 1 der Schall 03 (als Anlage 2 zu § 4 der 16. BImSchV) zu entnehmen.

Die Schallemissionen sind jeweils durch den Emissionspegel Lw'a (A-bewerteter Gesamtpegel
der langenbezogenen Schallleistung) gekennzeichnet. In Summe ergeben sich im Bereich des
Plangebiets fur den Streckenabschnitt damit Emissionspegel Lw'a von:

Lw‘a = 80,7 dB(A) im Tag- und
Lw'a = 78,8 dB(A) im Nachtzeitraum

Die Berechnungen erfolgen in acht Oktavbandern mit Mittenfrequenzen von 63 Hz bis 8 000 Hz.
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5.4 Planungsbedingte Kfz-Verkehre auf 6ffentlichen StraBen

Far die StralRen in der Nachbarschaft (Rottenackerstralle und Ehinger StralRe) des Plangebiets
liegen Verkehrszahlen fir den Nullfall (ohne Umsetzung der Planung) sowie fir den Planfall
(einschlieRlich der Planung) flr das Prognosejahr 2035 vor /17/.

Zur schalltechnischen Bewertung der planungsbedingten Kfz-Verkehre auf 6ffentlichen Stral3en
sind in der folgenden Tabelle 8 auf Seite 25 die Schallemissionen im Tag- und Nachtzeitraum
fur die relevanten Stralenabschnitte in der Nachbarschaft des Plangebiets aufgefihrt.

Tabelle 8: Schallemissionen im Nullfall und Planfall (jeweils fiir das Prognosejahr 2035) fiir die
relevanten StraBenabschnitte in der Nachbarschaft des Plangebiets im Tag- und
Nachtzeitraum gemaf RLS-19

StraBenabschnitt Schallemissionen Schallemissionen
Nullfall? Planfall®
tags / nachts tags / nachts
Lwat / Lwan' Lwat / Lwan!
S01 Ehinger Stralte westlich am Héhenblick 78,4/71,0 791/71,7
S02 Ehinger Stralte westlich Zufahrt "Feiler 11" 77,2169,7 78,1/70,6
S03 Ehinger Stralle westlich Rottenackerstralle 77,1169,7 78,0/70,6
S04 Rottenackerstraflie ostlich Ehinger Strale 86,5/79,0 86,9/79,3
S07 Rottenackerstralie ostlich Angerweg 81,7/74,3 81,8/74,4
S06 Rottenackerstralie Hohe Stdcklenstralle 80,7/73,3 80,9/73,5
S05 Rottenackerstralie westlich Ehinger Stralle 79,4/72,0 79,6/72,2
S08 Rottenackerstralie westlich Angerweg 82,1/74,7 82,1/74,7

' Lw: Langenbezogener Schallleistungspegel im Tag- (Lwt) bzw. Nachtzeitraum (Lwn) in dB(A).
2 Nullfall: Verkehrsstarke ohne Umsetzung der Planung im Prognosejahr 2035.

3 Planfall: Verkehrsstérke einschlielich der Planung im Prognosejahr 2035.

Far schalltechnische Berechnungen sind die jeweils nach Tag- und Nachtzeitraum differen-
zierten stindlichen Verkehrsmengen (M) und Lkw-Anteile (p) mafigeblich. Die Eingangsdaten
zur Ermittlung der Schallemissionen sind in Anlage 3.1 der aufgefihrt.

Die raumliche Lage der StraRenabschnitte geht aus dem Ubersichtslageplan in Anlage 1 im
Anhang hervor.
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6 Ermittlung der Schallimmissionen

Aus den in Kapitel 5 dargestellten Schallemissionen werden die Schallimmissionen im Plan-
gebiet mit Hilfe des Berechnungsprogramms CadnaA der Fa. Datakustik (Gilching) Version
2024 MR1 berechnet.

Die Berechnung der Schalleinwirkungen aus dem StralRenverkehr erfolgt gemafl RLS-19 /7/,
die Berechnung Schalleinwirkungen aus dem Schienenverkehr erfolgt gemaf Schall 03 /5/.

Die Schallimmissionen der Gewerbebetriebe werden gemaf den in Anlage 2.2 sowie Tabelle 7
auf Seite 22 dargestellten Schallleistungspegeln und Beurteilungskorrekturen in der Nachbar-
schaft auf der Grundlage der aufgeflihrten Schallleistungsbeurteilungspegel berechnet. Die
Berechnung der Beurteilungspegel erfolgt gemafls DIN ISO 9613-2 /7/ punktuell fur die
Immissionsorte.

Grundlage der Berechnungen bildet ein digitales Modell, das — soweit schalltechnisch
bedeutsam — Gebaudehdllen, Abstande und das Hoéhenprofil realitdtsnah erfasst.

Im Einzelnen werden aus den abgestrahlten Schallleistungen der Quellen Uber eine Ausbrei-
tungsrechnung unter Berucksichtigung des Gelandes, der Geometrie, der Luftabsorption, der
Dampfung durch Meteorologie und Boden, der Hohe der Quellen und der Immissionsorte Uber
dem Gelande die jeweiligen zu erwartenden anteiligen Beurteilungspegel unter Annahme einer
mittleren Mitwindwetterlage berechnet.

Der Teilbeurteilungspegel am Immissionsort wird nach folgender Gleichung berechnet:
L =Lw + Dc— A - Cret
mlt dem Dampfungsterm A = Adiv + Aatm + Agr + Abar + Amisc

Die Glieder bedeuten:

L Schalldruckpegel einer einzelnen Schallquelle

Lw Schallleistungspegel (bzw. Schallleistungsbeurteilungspegel)

D¢ Richtwirkungskorrektur

Adiv Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung (friiher Abstandsmal)

Astm Dampfung aufgrund von Luftabsorption

Agr Dampfung aufgrund des Bodeneffekts

Abar Dampfung aufgrund von Abschirmung

Anisc Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte (Bewuchs, Industriegelande,
Bebauung)

Crmet meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2

Es werden bis zu 3 Reflexionen bericksichtigt.
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Der resultierende Schallimmissionspegel an einem Immissionsort ergibt sich aus der
Uberlagerung der Beitréage aus allen Einzelschallquellen. Flachen- oder Linienquellen werden
bei der Berechnung in Teilflachen bzw. Teilabschnitte zerlegt. Hierbei wird die Zerlegung mit
geringer werdender Entfernung zwischen Schallquelle und Aufpunkt verfeinert.

Qualitat der Prognose

Die Ermittlung der abgestrahlten Schallleistungen wurde ebenso entsprechend der Normung
vorgenommen wie die rechnerische Ermittlung der Immissionsbeitrage. In Anbetracht verschie-
dener konservativer Ansatze ist von einer tendenziellen Uberschatzung der Schallimmissionen
auszugehen, da:

e Kkeine meteorologische Korrektur angesetzt wurde (Annahme einer standigen Mitwind-
situation zu jedem Immissionsort),

e eine geringe Bodendampfung Ay Uber den Bodenfaktor von G=0,25 angesetzt wurde
(Bodenfaktor G=0,0 fir schallharten Untergrund, G=1,0 fir jede andere Boden-
oberflache, die fir Pflanzenwachstum geeignet ist),

e keine Dampfung durch mdglichen Pflanzenbewuchs veranschlagt wurde,

¢ die verwendeten Schallleistungspegel die Impulshaltigkeit Giberschatzen, da jede Quelle
rechnerisch zur Impulshaltigkeit beitragt und jeweils fur sich einen 5 Sek.- Takt belegt.
Es wird nicht berticksichtigt, dass tatsachlich teilweise mehrere Maximalpegelereignisse
unterschiedlicher Quellen in einem 5 Sek.-Takt zusammenfallen. Im Ubrigen ist eine
Impulshaltigkeit an den Immissionsorten zum Teil nicht mehr erkennbar.

e die Gleichzeitigkeit der beschriebenen schallverursachenden Vorgange an einem Tag
angesetzt wurde. Dies stellt in der Regel einen konservativ Uberschatzenden Ansatz dar,
da beispielsweise die Lkw-Anlieferung der Gewerbebetriebe tatsachlich an unter-
schiedlichen Wochentagen erfolgt und die schallverursachenden Vorgange damit in der
Praxis nicht alle an einem Tag zusammenfallen,

¢ die zukunftigen Betriebszahlen der Deutschen Bahn AG fir das Prognosejahr 2030 /18/
fur den Streckenabschnitt mit erheblichen Unsicherheiten belegt sind und grundsatzlich
konservative Ansatze darstellen.

In der Praxis ist damit in der Regel mit geringeren Schallimmissionen zu rechnen.
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7 Schallimmissionen und Diskussion von SchallschutzmafRnahmen

7.1 Gewerbe

In der folgenden Tabelle sind die gewerblichen Schallimmissionen an den maligeblichen
Immissionsorten aufgefihrt. Die Beurteilungspegel stellen die Gesamtbelastung gemaf
TA Larm dar und werden den Orientierungswerten der DIN 18005 Beiblatt 1 sowie den
Immissionsrichtwerten der TA Larm gegentbergestellt. Es wird jeweils die malgeblich
betroffene Geschosslage ausgewiesen.

Die Lage der Immissionsorte (I0) geht aus dem Ubersichtslageplan in Anlage 1 im Anhang
hervor.

Tabelle 9: Beurteilungspegel der gewerblichen Schallimmissionen an den maRBgeblich
betroffenen Baugrenzen im Plangebiet sowie an maRgeblich betroffenen
bestehenden Wohnnutzungen

Immissionsort (10) / Art der Beurteilungs- | OW'= IRW? | Uberschreit-

Nummer / baulichen Nutzung? pegel ung OW'=

Bezeichnung IRW?
tags / nachts | tags / nachts | tags / nachts

dB(A) dB(A) dB(A)

Planung (maRgebliche Baugrenzen im Plangebiet)

IO 01 Plangebiet WA 50/33 55740 -/-

IO 02 Plangebiet WA 50/ 34 55740 -/-

IO 03 Plangebiet WA 50/ 34 55740 -/-

IO 04 Plangebiet WA 53 /38 55/40 -/-

IO 05 Plangebiet WA 53 /38 55/40 -/-

IO 06 Plangebiet WA 53 /38 55/40 -/-

IO 07 Plangebiet WA 53 /38 55/40 -/-

Bestehende schutzbediirftige Wohnnutzungen

IO 08 Feiler 17 WR 50/ 35 50/ 35 -/-

10 09 Feiler 24 WA 52137 55740 -/ -

IO 10 Ehinger Str. 35 GE 62 /49 65/50 -/-

IO 11 Rottenacker Stralle 27 GE 60/48 65/50 -/-

IO 12 Stoécklenstralle 10 Gl 65/50 65/50 -/-

QW - Orientierungswert der DIN18005, Beiblatt 1.
2 IRW — Immissionsrichtwert der TA Larm.

3 Siehe Ausfiihrungen in Kapitel 4.

Die Teilpegel der gewerblichen Schallquellen sind in Anlage 2.3 im Anhang aufgefuhrt.
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Schalltechnische Bewertung

Auf den im Plangebiet vorgesehenen Baugrenzen wird im Tag- und Nachtzeitraum keine Uber-
schreitung der Orientierungswerte gemaf DIN 18005 Beiblatt 1 sowie der Immissionsrichtwerte
gemal TA Larm far allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) im Tag- und 40 dB(A) im Nacht-
zeitraum prognostiziert.

Im Plangebiet werden somit keine MalRhahmen zum Schutz vor gewerblichen Schallein-
wirkungen erforderlich.

Bewertung kurzzeitiger Gerauschspitzen

Gemal TA Larm dirfen zudem kurzzeitige Gerauschspitzen die Immissionsrichtwerte um nicht
mehr als 30 dB(A) im Tagzeitraum und um nicht mehr als 20 dB(A) im Nachtzeitraum Uber-
schreiten. Spitzenpegel kénnen sich im Tag- und Nachtzeitraum beispielsweise durch Ent-
spannungsgerausche der Betriebsbremse von Lkw (mit Lwamax = 108 dB(A) gemal /16/ er-
geben.

Die Spitzenpegel werden aufgrund der vorhandenen Abstande an den Immissionsorten im Tag-
und Nachtzeitraum eingehalten - Spitzenpegel im Tagzeitraum an |O 07: 58 dB(A) — zulassiger
Spitzenpegel am 10 07: 85 dB(A) - Spitzenpegel im Nachtzeitraum an 10 07: 56 dB(A) —
zulassiger Spitzenpegel am 10 07: 60 dB(A).

7.2 StraBenverkehr

In den Anlagen 3.2 und 3.3 im Anhang sind die Schallimmissionen aus dem Stralenverkehr fir
den Tag- und Nachtzeitraum flachenhaft bei Berechnung mit freier Schallausbreitung im
Plangebiet (d. h. ohne Beriucksichtigung abschirmender Gebaude im Plangebiet) fur die
malfdgeblich betroffene Geschosshéhe in einer Hohe von 8,5 m tber Grund (entspricht etwa der
Hohe der Geschossdecke des 2.0G der geplanten Bebauung) dargestellt.

Bei der Errichtung von schutzbedurftigen Rdumen (im vorliegenden Fall insbesondere Wohn-
und Schlafrdume) im Einwirkungsbereich von Stralenverkehrslarm ist die Einhaltung der
Orientierungswerte nach DIN 18005 Beiblatt 1 anzustreben. Die Orientierungswerte fur
allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) im Tag- und 45 dB(A) im Nachtzeitraum werden auf den
geplanten Baugrenzen im Tag- und Nachtzeitraum nicht Gberschritten.

Allein zum Schutz vor Schalleinwirkungen aus dem StraRenverkehr sind im Plangebiet daher
keine SchallschutzmaRnahmen vorzunehmen. Jedoch kénnen sich Schallschutzmallnahmen
auf Grundlage der Gesamtschallimmissionen ergeben (siehe Kapitel 7.4).

7.3 Schienenverkehr

In den Anlagen 4.2 und 4.3 im Anhang sind die Schallimmissionen aus dem Schienenverkehr
fur den Tag- und Nachtzeitraum flachenhaft bei Berechnung mit freier Schallausbreitung im
Plangebiet (d. h. ohne Berlcksichtigung abschirmender Gebaude im Plangebiet) fur die mal3-
geblich betroffene Geschosshéhe in einer Héhe von 8,5 m Uber Grund (entspricht etwa der
Hohe der Geschossdecke des 2.0G der geplanten Bebauung) dargestellt.
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Bei der Planung von schutzbedirftigen Raumen (im vorliegenden Fall insbesondere Wohn- und
Schlafraume) im Einwirkungsbereich von Schienenverkehrslarm ist die Einhaltung der
Orientierungswerte nach DIN 18005 Beiblatt 1 (Schallschutz im Stadtebau /11/) anzustreben.
Die Orientierungswerte fur allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) im Tag- und 45 dB(A) im
Nachtzeitraum werden auf den geplanten Baugrenzen im Tagzeitraum nicht Uberschritten
(siehe Anlage 4.2 im Anhang). Im Nachtzeitraum wird eine Uberschreitung der
Orientierungswerte fur allgemeine Wohngebiete von bis zu 2 dB(A) prognostiziert (siehe
Anlagen 4.3 im Anhang).

Die héher angesetzten Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverord-
nung von 59 dB(A) fur allgemeine Wohngebiete im Tag- und 49 dB(A) im Nachtzeitraum werden
auf den geplanten Baugrenzen im Tag- und Nachtzeitraum nicht tberschritten (siehe Anlagen
4.2 und 4.3 im Anhang).

In Kapitel 7.4 wird geprift, ob im Plangebiet Schallschutzmalinahmen auf Grundlage der
Gesamtschallimmissionen erforderlich sind.

7.4 Gesamtschallimmissionen

In der Rechtsprechung werden Schallimmissionen von dber 70 dB(A) im Tagzeitraum und
60 dB(A) im Nachtzeitraum als kritische Werte benannt, bei deren Uberschreitung Gesundheits-
gefahrdungen oder Gesundheitsbeeintrachtigungen nicht mehr ganzlich ausgeschlossen
werden kénnen, sofern keine SchallschutzmalRnahmen getroffen werden /24/.

Die Gesundheitsgefahr bezieht sich dabei grundsatzlich auf die Summe der Schallimmissionen
aus unterschiedlichen Quellen. Im vorliegenden Fall werden deshalb die Gesamtschall-
immissionen (Gewerbe + Strale + Schiene) im Plangebiet ermittelt.

In den Anlagen 5.1 und 5.2 im Anhang sind die Gesamtschallimmissionen (Gewerbe + Stral3e +
Schiene) fir den Tag- und Nachtzeitraum in der maRRgeblich betroffene Geschosshoéhe in einer
Hohe von 5 m Uber Grund (entspricht etwa der Hohe des 1.0G) dargestellt.

Gesamtschallimmissionen (Gewerbe + Stralle + Schiene) von 70 dB(A) im Tagzeitraum und
60 dB(A) im Nachtzeitraum werden im Plangebiet sicher unterschritten (siehe Anlagen 5.1 und
5.2 im Anhang). Im Plangebiet sind daher keine Mallhahmen zum Schutz vor gesundheits-
gefahrdenden Schallimmissionen erforderlich. Der fur schutzbedurftige Aufenthaltsraume
erforderliche Schallschutz im Plangebiet kann daher allein auf Grundlage angemessener
passiver SchallschutzmalRnahmen erfolgen (siehe Ausfiihrungen in Kapitel 7.4.1 aus Seite 31).
Fiar Schlafraume sind zudem bei ab einem nachtlichen Auf3enschallpegel von Uber 45 dB(A)
nach dem Stand der Technik fensterunabhangige LUftungseinrichtungen vorzusehen, sofern im
jeweiligen Schlafraum keine Luftungsmdglichkeit Gber eine larmabgewandte Fassade (mit
Auflenschallpegeln von <45 dB(A) im Nachtzeitraum) besteht (siehe Ausfihrungen in
Kapitel 7.4.2 aus Seite 31).
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7.4.1 MaRgeblicher AuRenlarmpegel gemall DIN 4109-1 (erforderlicher passiver Schallschutz)

Die Aul3enbauteile schutzbedUrftiger Raume sind ausreichend gegen Aulienlarm zu schitzen.
Der erforderliche passive Schallschutz (erforderliche Luftschallddammung von AufRenbauteilen
gegen Aulienlarm) ist gemald § 3 Abs. 1 und § 14 Abs.1 Landesbauordnung flir Baden-
Wirttemberg (LBO) /25/ sowie gemal Ziffer A5 Verwaltungsvorschrift Technische
Baubestimmungen — VwV TB — Baden-Wurttemberg /26/ nach DIN 4109-1:2018-01 zu
bemessen. Der Nachweis ist im Rahmen des baurechtlichen Zulassungsverfahrens zu
erbringen und richtet sich nach den rechtlichen Anforderungen zum Zeitpunkt der Errichtung
des Bauwerks.

Da die Orientierungswerte gemafl® DIN 18005 Beiblatt 1 im Plangebiet lediglich im Nacht-
zeitraum (mafRgeblich durch den Schienenverkehrslarm) Gberschritten werden, stellt der Nacht-
zeitraum den mafgeblichen Beurteilungszeitraum dar. Die malgeblichen AuRenlarmpegel
werden deshalb auf Grundlage der Schallimmissionen des Straflen- und Schienenverkehrs
sowie der gewerblichen Nutzungen im Nachtzeitraum ermittelt. Bei der Ermittlung der
malfgeblichen Aufienlarmpegel gemall DIN 4109-2:2018-01 sind den ganzzahlig aufge-
rundeten Beurteilungspegeln im Nachtzeitraum (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) rechnerisch 10 dB(A)
+ 3 dB(A) hinzu zu addieren.

In Anlage 6 im Anhang sind die malfigeblichen AuRRenlarmpegel gemafly DIN 4109-1:2018-01
flachenhaft bei Berechnung mit freier Schallausbreitung im Plangebiet fir die malgeblich
betroffene Geschosshdhe in einer Héhe von 5 m dber Grund (entspricht etwa der Hohe
des 1.0G) Uber Grund dargestellt. Die Berechnung erfolgt ohne Schallabschirmung durch vor-
gelagerte Bebauung, da eine Schallabschirmung (z. B. durch prioritéare Aufsiedlung in der ersten
Baureihe) planerisch nicht sichergestellt ist.

Die Luftschallddmmung der AufRenbauteile von schutzbedurftigen Aufenthaltsraumen ist zum
Schutz vor Aufenlarm in Abhangigkeit der Raumart gemaf Ziff. 7 DIN 4109-1:2018-01 zu
bemessen. Der Nachweis ist im Rahmen des baurechtlichen Zulassungsverfahrens zu
erbringen und richtet sich nach den rechtlichen Anforderungen zum Zeitpunkt der Errichtung
des Bauwerks.

Hinweis: Bei mafligeblichen AuRenlarmpegeln bis 65 dB(A) werden die Anforderungen an die
Schallddmmung der DIN 4109-1 in der Regel bereits aufgrund der Bestimmungen in anderen
Vorschriften, wie beispielsweise des Gebaudeenergiegesetzes erfillt. Ausnahmen kénnen sich
lediglich bei Fassaden mit einem sehr hohen Fensterflachenanteil ergeben.

7.4.2 Liftungseinrichtungen fiir schutzbedurftige Aufenthaltsrdume mit Gberwiegender Schiaf-
nutzung

In schutzbedurftigen Rdumen ist eine ausreichende Frischluftzufuhr unter anderem aus Grin-
den der Hygiene und der Begrenzung der Luftfeuchte sicherzustellen. Im Tagzeitraum wird ge-
maR VDI 2719 /14/ davon ausgegangen, dass eine StoRliftung durch ein kurzzeitiges Offnen
der Fenster (in Abhangigkeit des Aullenschallpegels) zugemutet werden kann.

Im Nachtzeitraum sollten dagegen insbesondere Schlafrdume Uber eine ausreichende, vom
Handeln der Bewohner unabhangige, Frischluftzufuhr verfligen. Gemaf VDI 2719 sollte im
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Schlafraum ein Innenschallpegel (Mittelungspegel) von 30 dB(A) nicht tberschritten werden. Es
wird davon ausgegangen, dass der Auf3enschallpegel bei gekipptem Fenster um ca. 15 dB(A)
gemindert werden kann.

Demnach wird bei Schlafraumen ab einem né&chtlichen Auflienschallpegel von Uber 45 dB(A)
eine schallgedammte, fensterunabhangige Liftungseinrichtung notwendig, sofern im jeweiligen
Schlafraum keine Luftungsmdglichkeit Gber eine larmabgewandte Fassade (mit Beurteilungs-
pegeln von < 45 dB(A) im Nachtzeitraum) besteht.

Im vorliegenden Fall sind entsprechend fUr schutzbedurftige Aufenthaltsrdume mit Gber-
wiegender Schlafnutzung bei Gesamtschallimmissionen von lber 45 dB(A) im Nachtzeitraum
(siehe Anlage 5.2 im Anhang) geeignete Luftungseinrichtungen (wie bspw. passive Aufien-
durchlasselemente) vorzusehen, die den erforderlichen Mindestraumluftwechsel auch bei
geschlossenen Fenstern ermoglichen, sofern im Schlafraum keine Liftungsmdglichkeit tGber
eine larmabgewandte Fassade (mit Gesamtschallimmissionen von <45 dB(A) im Nacht-
zeitraum) besteht. Dabei missen die Anforderungen der Schallddmmung gemaf
DIN 4109-1:2018-01 /8/ weiterhin erfullt werden.

7.5 Planungsbedingte Kfz-Verkehre auf 6ffentlichen StraBen

Zur schalltechnischen Bewertung der planungsbedingten Kfz-Verkehre auf 6ffentlichen Stral3en
sind in der folgenden Tabelle 10 die Schallimmissionen im Tag- und Nachtzeitraum fur die
mafgeblichen Immissionsorte (in Wohn- Dorf- und Mischgebieten) entlang der relevanten
StraRenabschnitte in der Nachbarschaft des Plangebiets im Null- und Planfall aufgefuhrt. Es
wird die Pegeldifferenz zwischen Plan- und Nullfall ermittelt.

Tabelle 10: Beurteilungspegel im Null- und Planfall sowie prognostizierte Pegelerh6hung durch
den planungsbedingten Kfz-Verkehr auf 6ffentlichen StraBen in der Nachbarschaft
des Plangebiets

StraBenabschnitt Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Pegelerh6hung?
Nullfall Planfall? Planfall-Nulifall
dB(A) dB(A) dB(A)
tags nachts tags nachts tags nachts
IOS 01 Feiler 34 50 42 50 43 0,4 0,5
IOS 02 Feiler 24 51 44 52 44 0,4 0,5
IOS 03 Ehinger Strale 17 62 55 63 56 0,8 0,8

" Nullfall: Verkehrsstérke ohne Umsetzung der Planung im Prognosejahr 2035
2 Planfall: Verkehrsstarke einschlieRlich der Planung im Prognosejahr 2035

3 Prognostizierte Erhdhung der Schallimmissionen durch den planbedingten Kfz-Verkehr auf 6ffentlichen Verkehrs-
flachen.
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a) Schalltechnische Bewertung der planungsbedingten Verkehre uber die siidlich des
Plangebiets verlaufende Ehinger StraBe (HaupterschlieBung des Plangebiets)

In der rechten Spalte der Tabelle 10 auf Seite 32 ist die prognostizierte Pegelerhéhung durch
den planungsbedingten Kfz-Verkehr auf 6ffentlichen Stral3en aufgefuhrt. Es wird deutlich, dass
sich die Schallimmissionen an den mafgeblichen Immissionsorten entlang der relevanten
StraRenabschnitte in der Nachbarschaft des Standorts im Plan- im Vergleich zum Nullfall im
Tag- und Nachtzeitraum teilweise erhéhen. Im Tag- und Nachtzeitraum wird eine Erhéhung der
Schallimmissionen um bis zu 0,8 dB(A) prognostiziert.

Da sich die Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fir den Tag- oder Nachtzeitraum
rechnerisch jedoch nicht um mindestens 3 dB(A) erhohen, sind die (kumulativ geltenden)
Kriterien gemafls Nummer 7.4 TA Larm nicht erflllt. Fir das Vorhaben sind demnach sind keine
organisatorischen MaRnahmen zur Minderung der Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf
offentlichen Verkehrsflachen erforderlich.

b) Schalltechnische Bewertung der planungsbedingten Verkehre liber die westlich des
Plangebiets bestehenden StraBen , Alter Galgen“ und , Eichenweg“ (ErschlieBung
einiger im Plangebiet vorgesehener Gebdude = NebenerschlieBung des Plangebiets)

Die ErschlieBung des Baugebiets ,Feiler I — 3. Erweiterung® ist insbesondere Uber die stidlich
des Plangebiets verlaufende Ehinger Stralle geplant. Einige im Westen des Plangebiets
vorgesehene Gebaude sollen jedoch auch Uber die westlich des Plangebiets bestehenden
Strallen ,Alter Galgen® und ,Eichenweg“ verkehrlich erschlossen werden. Aufgrund der
vergleichsweise geringen zusatzlichen Verkehrsbelastung wird eine qualitative schalltechnische
Bewertung der planungsbedingten Kfz-Verkehre durchgeflihrt.

Eine gemal Nr. 7.4 TA Larm schalltechnisch erhebliche Verkehrszunahme (Pegelsteigerung
von 3 dB) ist auf den StralRen im Wohngebiet ,Feiler Gberschlagig bei einer Verkehrszunahme
von etwa 60 % zu erwarten. Eine (vorhabenbedingt) erhebliche Verkehrszunahme ist
entsprechend lediglich auf Strafen zu befurchten, auf welchen derzeit nur sehr wenige Kfz ver-
kehren.

Bei einer schalltechnisch erheblichen Verkehrszunahme auf Stral’en im Wohngebiet ,Feiler*
ware gemaly Nr.7.4 TALarm zu prufen, ob die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV) an schutzbedurftigen Nutzungen erstmals oder weitergehend
Uberschritten werden. Auf derzeit lediglich sehr gering befahrenen Strallen und geringen
Fahrgeschwindigkeiten ist dabei jedoch i.d.R. keine Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte
der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) zu befurchten.

Im vorliegenden Fall ist daher nicht zu erwarten, dass die Kriterien gemal} (der im vorliegenden
Fall hilfsweise herangezogenen) Ziff. 7.4 TA Larm erfillt sind und dass fur die Planung
organisatorische Malinahmen zur Minderung der Gerdusche des An- und Abfahrtverkehrs auf
offentlichen Verkehrsflachen erforderlich sind. Zudem ist zu bertcksichtigen, dass am Standort
Wohnnutzungen vorgesehen sind und dementsprechend grundsatzlich (bzgl. der Her-
kéommlichkeit, sozialer Adaquanz und Akzeptanz wohnnutzungsbezogener Kfz-Bewegungen)
davon auszugehen ist, dass keine unzumutbaren Schalleinwirkungen hervorgerufen werden.
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8 Vorschlag textlicher Festsetzungen fur den Bebauungsplan

Der erforderliche Schutz vor Auenlarm ist gemaf® § 3 Abs. 1 und § 14 Abs 1 Landesbauord-
nung fur Baden-Wurttemberg (LBO) /25/ sowie gemaR Ziffer A 5 Verwaltungsvorschrift Tech-
nische Baubestimmungen — VwV TB — Baden-Wirttemberg /26/ nach DIN 4109-1:2018-01, zu
bemessen. Der Nachweis ist im Rahmen des baurechtlichen Genehmigungsverfahrens zu
erbringen.

Folgende Textpassagen sollen im Textteil zum Bebauungsplan festgesetzt werden (Vorschlag
in kursiver Schrift)

1. Erforderlicher passiver Schallschutz geméaR DIN 4109-1:2018-01: MaBgebliche Auf3en-
larmpegel

Die Luftschallddmmung der Aullenbauteile schutzbediirftiger Aufenthaltsrdume (passiver
Schallschutz) ist gemall ist gemall Abschnitt 7 DIN 4109-1:2018-01 in Abhéngigkeit der
maligeblichen AulRenldrmpegel und der Raumart auszufiihren. Der (rechnerische) Nachweis
zur hinreichenden Luftschallddmmung der Aul3enbauteile ist im Rahmen des baurechtlichen
Zulassungsverfahrens zu erbringen und richtet sich nach den rechtlichen Anforderungen zum
Zeitpunkt der Errichtung des Bauwerks.

In Anlage 6 im Anhang der schalltechnischen Untersuchung zum Bebauungsplan
(Ingenieurbiiro Dr-Ing. Frank Dréscher) sind die maBgeblichen Aulenlérmpegel gemal
DIN 4109-1:2018-01 dargestellt.

Anmerkung: Die DIN 4109-1:2018-01 (Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestan-
forderungen) ist im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens zur Einsichtnahme bereitzuhalten.

2. Liiftungseinrichtungen fiir schutzbediirftige Aufenthaltsrdume mit (iberwiegender
Schlafnutzung

An schutzbediirftigen Aufenthaltsrdumen mit (iberwiegender Schlafnutzung (geméaR Ziff. 3.16
DIN 4109-1:2018-01 Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen) mit Gesamt-
schallimmissionen (Schalleinwirkungen aus dem Stral3en- und Schienenverkehr einschlie8lich
gewerblicher Schalleinwirkungen) von lber 45 dB(A) im Nachtzeitraum sind geeignete schall-
geddmmte Liiftungseinrichtungen (wie bspw. Aul3endurchlasselemente/passive Druckdifferenz-
liifter) zu installieren, die den erforderlichen Mindestraumluftwechsel auch bei geschlossenen
Fenstern ermdglichen, sofern der schutzbedlirftige Raum nicht lber eine Liiftungsmdglichkeit
tber eine ldrmabgewandte Fassade — mit ndchtlichen Schallimmissionen < 45 dB(A) — verfiigt.

In Anlage 5.2 im Anhang der schalltechnischen Untersuchung zum Bebauungsplan (Ingenieur-
biro Dr-Ing. Frank Drbscher) sind die néchtlichen Gesamtschallimmissionen (Schallein-
wirkungen aus dem StraBen- und Schienenverkehr einschlielich gewerblicher Schallein-
wirkungen) dargestellt.
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Hinweis zu den o.q. Schallschutzanforderungen Nr.1 und Nr. 2:

Die Schalleinwirkungen im Plangebiet wurden in der schalltechnischen Untersuchung zum
Bebauungsplan (Ingenieurbiiro Dr-Ing. Frank Dréscher) ohne Schallabschirmung durch
Bebauung innerhalb des Plangebiets ermittelt. An im Plangebiet vorgesehenen schutz-
bedlirftigen Rdumen sind bei Schallabschirmungen (bspw. durch vorgelagerte Bebauung oder
baulichen Schallschutz durch AuRenbauteile) geringere Schalleinwirkungen zu erwarten. Die
schallabschirmende Wirkung (bspw. durch vorgelagerte Bebauung oder baulichen Schallschutz
durch AuBenbauteile) kann beim schalltechnischen Nachweis im Rahmen der Neuerrichtung
sowie bei genehmigungs- bzw. kenntnisgabepflichtigen Anderungen von Geb&uden beriick-
sichtigt werden. Die Schalleinwirkungen aus dem Stral3enverkehr werden nach den Richtlinien
fiir den Larmschutz an StraBen RLS-19 (Ausgabe 2019), die Schalleinwirkungen aus dem
Schienenverkehr gemél3 Anlage 2 (zu § 4) 16. BImSchV (Verkehrslérmschutzverordnung) und
die gewerblichen Schalleinwirkungen geméal3 TA Ld&rm (Technische Anleitung zum Schutz
gegen Larm, Ausgabe 28. August 1998 in der gednderten Fassung vom 9. Juni 2017)) ermittelt.
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9 Zusammenfassung

Die Stadt Munderkingen bereitet derzeit die Aufstellung des Bebauungsplans ,Feiler Il — 3.
Erweiterung® vor. Das Plangebiet befindet sich in Munderkingen nérdlich der Ehinger Stralle
und umfasst eine Flache von ca. 7,7 ha. Im Plangebiet ist insbesondere die Entwicklung von
Wohnbebauung (geplante Ausweisung als allgemeines Wohngebiet — WA) vorgesehen.

Sudlich des Plangebiets bestehen diverse gewerbliche Nutzungen. Im Rahmen des
Bebauungsplanverfahrens sind mdgliche Schallschutzkonflikte durch gewerbliche Schallein-
wirkungen an den geplanten schutzbedurftigen Nutzungen zu untersuchen. Das Plangebiet ist
zudem den Schalleinwirkungen aus den StralRen- (insb. sudlich verlaufende Landesstralie
L 257 — Rottenackerstrale und Ehinger Stralle) und Schienenverkehr (ca. 170 m sudlich des
Plangebiets verlaufende Bahnstrecke Rottenacker-Munderkingen) ausgesetzt.

In der vorliegenden Untersuchung wurden die Schalleinwirkungen aus der Gewerbenutzung,
und aus dem Strallen- und Schienenverkehr innerhalb des Plangebiets untersucht. Darlber
hinaus erfolgte eine schalltechnische Bewertung der planungsbedingten Kfz-Verkehre auf
offentlichen Verkehrsflachen (in der Nachbarschaft des Plangebiets). Die Schalleinwirkungen
wurden entsprechend den Vorgaben der DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau), der
technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm (Gewerbelarm) und der 16 BImSchV
(Verkehrslarmschutzverordnung) bewertet. Die ermittelten Beurteilungspegel wurden den ent-
sprechenden Orientierungs-, Richt- und Grenzwerten gegenubergestellt. Hierzu wurden:

e die Schallemissionen im Betrieb der in der Nachbarschaft bestehenden gewerblichen
Nutzungen und aus dem Stral3en- und Schienenverkehr erfasst,

e die Schalleinwirkungen im Plangebiet je Larmart ermittelt,

e die maligeblichen AulRenlarmpegel nach DIN 4109 zur Festlegung des erforderlichen
passiven Schallschutzes im Plangebiet ermittelt und dargestellt,

e die planungsbedingt prognostizieren Kfz-Verkehre auf 6ffentlichen Verkehrsflachen (in
der Nachbarschaft des Plangebiets) schalltechnisch bewertet.

Samtliche Schalleinwirkungen wurden entsprechend den Vorgaben der DIN 18005, der
TA Larm und der 16. BImSchV bewertet. Sofern SchallschutzmalBhahmen erforderlich sind,
wurden diese vorgeschlagen.
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Die schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,Feiler Il — 3. Erweiterung“ in
Munderkingen ergab:

Bewertung von Schalleinwirkungen im Plangebiet

Gewerbliche Schallimmissionen im Plangebiet

Auf den im Plangebiet vorgesehenen Baugrenzen wird im Tag- und Nachtzeitraum keine Uber-
schreitung der Orientierungswerte gemaf DIN 18005 Beiblatt 1 sowie der Immissionsrichtwerte
gemal TA Larm far allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) im Tag- und 40 dB(A) im Nacht-
zeitraum prognostiziert.

Im Plangebiet werden somit keine MalRhahmen zum Schutz vor gewerblichen Schallein-
wirkungen erforderlich.

Bewertung kurzzeitiger Gerauschspitzen

Die Spitzenpegel werden aufgrund der vorhandenen Abstande an den Immissionsorten im Tag-
und Nachtzeitraum eingehalten - Spitzenpegel im Tagzeitraum an 1O 07: 58 dB(A) — zulassiger
Spitzenpegel am 10 07: 85 dB(A) - Spitzenpegel im Nachtzeitraum an 10 07: 56 dB(A) —
zulassiger Spitzenpegel am 10 07: 60 dB(A).

StraRenverkehrslarm im Plangebiet

Die Orientierungswerte fiir allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) im Tag- und 45 dB(A) im
Nachtzeitraum werden auf den geplanten Baugrenzen im Tag- und Nachtzeitraum nicht
Uberschritten.

Allein zum Schutz vor Schalleinwirkungen aus dem StralRenverkehr sind im Plangebiet daher
keine SchallschutzmafRnahmen vorzunehmen. Jedoch kénnen sich Schallschutzmallnahmen
auf Grundlage der Gesamtschallimmissionen ergeben (siehe Kapitel 7.4).

Schienenverkehrslarm im Plangebiet

Die Orientierungswerte fur allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) im Tag- und 45 dB(A) im
Nachtzeitraum werden auf den geplanten Baugrenzen im Tagzeitraum nicht Uberschritten
(siehe Anlage 4.2 im Anhang). Im Nachtzeittaum wird eine Uberschreitung der
Orientierungswerte fur allgemeine Wohngebiete von bis zu 2 dB(A) prognostiziert (siehe
Anlagen 4.3 im Anhang).

Die héher angesetzten Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverord-
nung von 59 dB(A) fur allgemeine Wohngebiete im Tag- und 49 dB(A) im Nachtzeitraum werden
auf den geplanten Baugrenzen im Tag- und Nachtzeitraum nicht tberschritten (siehe Anlagen
4.2 und 4.3 im Anhang).
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Gesamtschallimmissionen im Plangebiet

Gesamtschallimmissionen (Gewerbe + Stralle + Schiene) von 70 dB(A) im Tagzeitraum und
60 dB(A) im Nachtzeitraum werden im Plangebiet sicher unterschritten (siehe Anlagen 5.1 und
5.2 im Anhang). Im Plangebiet sind daher keine Mallhahmen zum Schutz vor gesundheits-
gefahrdenden Schallimmissionen erforderlich. Der flr schutzbedirftige Aufenthaltsraume
erforderliche Schallschutz im Plangebiet kann daher allein auf Grundlage angemessener
passiver SchallschutzmalRnahmen erfolgen (siehe Ausfiihrungen in Kapitel 7.4.1 aus Seite 31).
Fiar Schlafraume sind zudem bei ab einem nachtlichen Aul3enschallpegel von uber 45 dB(A)
nach dem Stand der Technik fensterunabhangige Liftungseinrichtungen vorzusehen, sofern im
jeweiligen Schlafraum keine Luftungsmdglichkeit Uber eine larmabgewandte Fassade (mit
Aulenschallpegeln von <45 dB(A) im Nachtzeitraum) besteht (siehe Ausfliihrungen in
Kapitel 7.4.2 aus Seite 31).

Planungsbedingte Kfz-Verkehre auf offentlichen Stralen

In der rechten Spalte der Tabelle 10 auf Seite 32 ist die prognostizierte Pegelerhéhung durch
den planungsbedingten Kfz-Verkehr auf offentlichen StraRen aufgefiihrt. Es wird deutlich, dass
sich die Schallimmissionen an den mafgeblichen Immissionsorten entlang der relevanten
Strallenabschnitte in der Nachbarschaft des Standorts im Plan- im Vergleich zum Nullfall im
Tag- und Nachtzeitraum teilweise erhéhen. Im Tag- und Nachtzeitraum wird eine Erhéhung der
Schallimmissionen um bis zu 0,8 dB(A) prognostiziert.

Da sich die Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fir den Tag- oder Nachtzeitraum
rechnerisch jedoch nicht um mindestens 3 dB(A) erhdhen, sind die (kumulativ geltenden)
Kriterien gemal Nummer 7.4 TA Larm nicht erflllt. FUr das Vorhaben sind demnach sind keine
organisatorischen Maf3nahmen zur Minderung der Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf
offentlichen Verkehrsflachen erforderlich.

Anforderungen zum Schallschutz

Die Anforderungen zum Schallschutz wurden auf Grundlage der Gesamtschallimmissionen
(Schalleinwirkungen aus dem Strallen- und Schienenverkehr einschlieRlich gewerblicher
Schalleinwirkungen) in Kapitel 7.4 diskutiert. In Kapitel 8 sind diese Schallschutzanforderungen
als Festsetzungsvorschlage fur den Bebauungsplan umgesetzt.

Ingenieurbiiro Dr. Dréscher

. ]’ / /T \ 'Nl
5 adlaf ;-BOL"JJ_
Dr.-Ing. Frank Drdscher Nina Pohl M.Eng.

Offentlich bestellter und vereidigter
Sachverstandiger fir Immissionsschutz —
Ermittlung und Bewertung von
Luftschadstoffen, Gerlichen und Gerauschen
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Anhang

Anlage Nr. | Larmart Planinhalt

1 - Ubersichtslageplan

2.1 Lage der gewerblichen Schallquellen

29 Gewerbe Schallllelstungspeglel und resultierende Schallleistungs-

beurteilungspegel in dB(A)
2.3 Teilpegel der Schallquellen in dB(A)
31 Eingangsdaten der Berechnung fur den Null- und Planfall und
' Schallemissionen der StralRenabschnitte gemafl RLS-19

Stralle . . :

3.2 Schallimmissionen im Tagzeitraum

3.3 Schallimmissionen im Nachtzeitraum

4.1 Schienenverkehrsaufkommen auf dem Streckenabschnitt

) Rottenacker bis Munderkingen flr das Prognosejahr 2035

4.2 Schiene Schallimmissionen im Tagzeitraum

4.3 Schallimmissionen im Nachtzeitraum
Gesamtschall- L . .

51 immissionen Gesamtschallimmissionen im Tagzeitraum
(Gewebe +

52 Stralle + Gesamtschallimmissionen im Nachtzeitraum
Schiene)
Gewerbe+

6 Stralle + MaRgebliche AuRenlarmpegel geman DIN 4109-1:2018-01
Schiene
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Anlage 2.2 Gewerbe: Schallleistungspegel und resultierende Schallleistungsbeurteilungspegel

Schallquelle/Vorgang Schall| Zu- | Bemerkung, Einwirkzeit| Anzahl| Einwirk-| Kor- | Schall-
S leist- [schlag| Quelle je Vorgang | der zeit rektur leist-

(f)—FIac!1enque_|.|e ungs- Vor- | gesamt | Ein- ungs-

(v)=vertikale Flachenquelle pegel |Ki/ Kin ginge wirkzeit| beur-

()=Linienquelle teilungs-

(q)=Punktquelle pegel

=Parkolatzflich I Stunden/ X

(p)=Parkplatzfidchenquelle dB(A) | dB(A) Ereignis Stunden | dB(A) | dB(A)

Tagzeitraum (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr)

1. Autohaus Fischer (Ehinger Strale 57)
36 Pkw-Bewegungen, ca. 15 Stellplatze

1.01 Parkplatz (p) o LT 20079 9 P 68,5
10 h Betrieb bei getffnetem Tor, Li=80

1.02 Schallabstrahlung Tor Kundendienst (v) 90,0 | inkl, f'n'?(ﬁ)éCi”@g:”;g;f?g;;;ﬁ%hbezca' 25 10 1 1000 | -20 | 87,9
(Mittelwerte)
6 h Betrieb bei getffnetem Tor, Li=80

Normaler Werkstattbetrieb 90,0 | inkl ?n%(ﬁ)e;ciﬁsgqu;g; ,\lN g(r)t;rrljlealc;hbe%a. 25 6 1 6,00 -4,3 85,7
(Mittelwerte)
4 h Betrieb bei gedffnetem Tor,

Lauterer Betrieb (Bsp. Schlagschrauber) 98,8 inkl. | LWA=98,8 dB(A), HLfU 1999 Anlage 4 1 4,00 -6,0 92,8
12.26

1.03 Summe Schallabstrahlung Tor Reifen - Rader (v) 93,6
10 h Betrieb bei gedffnetem Tor, Li=80

1.04 Schallabstrahlung Tor Karosserie (v) 90,0 | inki. | 95(A), Erfeiungswert, Flache=ca. 25 10 1 1000 | -20 | 87,9
(Mittelwerte)
10 h Betrieb bei gedffnetem Tor, Li=80

1.05 Schallabstrahlung Tor Werkstatt (v) 90,0 | inki. | 95(A), Eriahiungswert, Flache=ca. 25 10 1 1000 | -20 | 87,9
(Mittelwerte)

1.06 Schallabstrahlung Fenster Richtung Westen (v) 66,0 | inki, | 10 hBetrieb bei geschlossenem 10 1 1000 | -20 | 64,0

Fenster, Li=80 dB(A), Erfahrungswert,
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Anlage 2.2 Gewerbe: Schallleistungspegel und resultierende Schallleistungsbeurteilungspegel

Schallquelle/Vorgang Schall| Zu- | Bemerkung, Einwirkzeit| Anzahl| Einwirk-| Kor- | Schall-
.. leist- [schlag| Quelle je Vorgang | der zeit rektur leist-
(f)=Flachenquelle -

) - ungs- Vor- | gesamt | Ein- ungs-
(v)=vertikale Flachenquelle pegel [Ki/ Kins gange wirkzeit| beur-
()=Linienquelle teilungs-
(q)=Punktquelle T pegel

- unden X
Il s el dB(A) | dB(A) Ereignis Stunden | dB(A) | dB(A)

Flache=ca. 12,5 m?, nach VDI 2571
Formel 9a (einzelne Frequenzbereiche),
Dammung nach VDI 2571 B 3.6.

10 h Betrieb bei geschlossenem
Fenster, Li=80 dB(A), Erfahrungswert,
1.07 Schallabstrahlung Fenster Richtung Osten (v) 71,0 inkl. | Flache=ca. 40 m?, nach VDI 2571 10 1 10,00 -2,0 69,0
Formel 9a (einzelne Frequenzbereiche),
Dammung nach VDI 2571 B 3.6.

1.08 Zu- und Abfahrt Lkw (1) 103,0 | inkl. | 120 m/10 km/h, HLUG 2005 S. 16 0,012 3 0,04 -26,5 76,5

Lkw Bremse 108,0 5 Sek/Vorgang, HLUG 2005 S. 11 0,0014 3 0,004 -35,8 72,2

Lkw: Rangieren 106,0 2 min, HLUG 2005 S. 16 0,033 3 0,10 -22,0 84,0

Lkw: Leerlauf 94,0 5 min/Vorgang, HLUG 2005 S. 11 0,083 3 0,25 -18,1 75,9

Lkw: TUrenschlagen 100,0 | inkl. |5 Sek/ Vorgang, HLUG 2005 S. 11 0,003 6 0,02 -29,8 70,2

. . ; 5 Sek/Vorgang, 5 Paletten=10
Palettenhubwagen uber fahrzeugeigene Ladewand 116,6 | inkl. Vorgéinge, HLU 1995 S. 26 0,001 10 0,01 -30,6 86,0
. ; Verladung von 5 Paletten, 5 Sek/

Rollgerdusche Wagenboden Lkw 103,6 | inkl. Vorgang, HLU 1995 S. 26 0,001 10 0,01 -30,6 73,0

Entladung mittels Diesel-Stapler 100,0 3 20 min/Lkw, OBO 2006 Forum Schall 1,000 1 1,00 -12,0 91,0

1.09 Summe Lkw-Entladung (f) 93,0
3 min Waschen je Kfz, offenes Tor, 6

Kiz-Waschen 84,5 min/Vorgang, HLfU 1999 Anlage 12.19 | %:0°0 %0 | 2% | 81 | 764
3 min Trocknen je Kfz, offenes Tor, 6

Kfz-Trocknen 99,0 min/Vorgang, HLfU 1999 Anlage 12.20 0,050 50 2,50 -8,1 90,9

1.10 Summe Portalwaschanlage (v) 91,1

1.11 SB-Waschanlage, Miickenreiniger (f) 936 | 3 |Hlochdruckreiniger 2minfVorgang HLIU | 4 35 50 | 1667 | 98 | 868

1999 Anlage 12.22
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Anlage 2.2 Gewerbe: Schallleistungspegel und resultierende Schallleistungsbeurteilungspegel

Schallquelle/Vorgang Schall| Zu- | Bemerkung, Einwirkzeit| Anzahl| Einwirk-| Kor- | Schall-
S leist- [schlag| Quelle je Vorgang | der zeit rektur leist-
(f)—FIac!1enque_|.|e ungs- Vor- | gesamt | Ein- ungs-
(v)=vertikale Flachenquelle pegel |Ki/ Kin ginge wirkzeit| beur-
()=Linienquelle teilungs-
(q)=Punktquelle pegel
=Parkolatzflich I Stunden/ X
[FRFE R cEheme el dB(A) | dB(A) Ereignis Stunden | dB(A) | dB(A)
Minzstaubsauger 4min/Vorgang HLfU
1.12 SB-Waschanlage, Staubsauger (f) 82,7 1999 Anlage 12.23 0,067 10 0,667 -13,8 68,9
1.13 Zu- und Abfahrt Pkw Waschanlage () 045 | inkl. | 20 PKwiTag, 130 m, 20 kmih, 0,007 50 | 0325 | -169 | 77,6
1.14 Zu- und Abfahrt Pkw Miinzstaubsauger (1) 045 | ink. | 10 PKwiTag, 105 m 20 kmih, 0,005 10 | 0053 | 248 | 69,7
2. Autohaus Goétz (Ehinger StraBe 47)
64 Pkw-Bewegungen, ca. 30 Stellplatze
2.01 Parkplatz (p) o L2000 2 P 72,3
9,5 h Betrieb, Li=80 dB(A),
2.02 Schallabstrahlung offenes Tor 1 Werkstatt (v) 90,8 inkl. | Erfahrungswert, Flache=ca. 30 m?, 9,5 1 9,50 -2,3 88,5
nach VDI 2571 Formel 9b (Mittelwerte)
9,5 h Betrieb, Li=80 dB(A),
2.03 Schallabstrahlung offenes Tor 2 Werkstatt (v) 90,8 inkl. | Erfahrungswert, Flache=ca. 30 m?2, 9,5 1 9,50 -2,3 88,5
nach VDI 2571 Formel 9b (Mittelwerte)
9,5 h Betrieb, Li=80 dB(A),
2.04 Schallabstrahlung offenes Tor 3 Werkstatt (v) 90,8 inkl. | Erfahrungswert, Flache=ca. 30 m?, 9,5 1 9,50 -2,3 88,5
nach VDI 2571 Formel 9b (Mittelwerte)
10 h Betrieb bei geschlossenem
Fenster, Li=80 dB(A), Erfahrungswert,
2.05 Schallabstrahlung Fenster Richtung Norden (v) 69,8 inkl. | Flache=ca. 30 m?, nach VDI 2571 9,5 1 9,50 -2,3 67,5
Formel 9a (einzelne Frequenzbereiche),
Dammung nach VDI 2571 B 3.6.
2.06 Zu-. unt.:l Abfahrt Kleintransporter zur Anlieferung 94.5 inkl. 5 Kfz, 160 m, 20 km/h, Emissionen 0,008 5 0,040 -26.0 68,5
von Kleinteilen () nach RLS-19
2.07 Zu- und Abfahrt Lkw zum Gasflaschentausch (l) 103,0 | inkl. | 165 m/10 km/h, HLUG 2005 S. 16 0,017 1 0,02 -29,9 73,1
Lkw Bremse 108,0 5 Sek/Vorgang, HLUG 2005 S. 11 0,0014 1 0,001 -40,6 67,4
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Anlage 2.2 Gewerbe: Schallleistungspegel und resultierende Schallleistungsbeurteilungspegel

Schallquelle/Vorgang Schall| Zu- | Bemerkung, Einwirkzeit| Anzahl| Einwirk-| Kor- | Schall-
S leist- [schlag| Quelle je Vorgang | der zeit rektur leist-
(f)—FIac!1enque_|.|e ungs- Vor- | gesamt | Ein- ungs-
(v)=vertikale Flachenquelle pegel [Ki/ Kins gange wirkzeit| beur-
()=Linienquelle teilungs-
(q)=Punktquelle pegel
=Parkolatzflich I Stunden/ X

(p)=Parkplatzfidchenquelle dB(A) | dB(A) Ereignis Stunden | dB(A) | dB(A)
Lkw: Rangieren 106,0 2 min, HLUG 2005 S. 16 0,033 1 0,03 -26,8 79,2
Lkw: Leerlauf 94,0 5 min/Vorgang, HLUG 2005 S. 11 0,083 1 0,08 -22,8 71,2
Lkw: Tiirenschlagen 100,0 | inkl. |5 Sek/ Vorgang, HLUG 2005 S. 11 0,003 2 0,01 -34,6 65,4
Entladung mittels Diesel-Stapler 100,0 3 45 min/Lkw, OBO 2006 Forum Schall 0,750 1 0,75 -13,3 89,7
2.08 Summe Lkw-Entladung (f) 90,2
3. K&K Kukic (Ehinger Strale 61)

20 Pkw-Bewegungen, ca. 10 Stellplatze
3.01 Parkplatz (p) nach Lfu 2007 61,0
3.02 Zu- und Abfahrt Lkw (1) 103,0 | inkl. | 125 m/10 km/h, HLUG 2005 S. 16 0,013 5 0,06 -24.1 78,9
Lkw Bremse 108,0 5 Sek/Vorgang, HLUG 2005 S. 11 0,0014 5 0,007 -33,6 74,4
Lkw: Rangieren 106,0 2 min, HLUG 2005 S. 16 0,033 5 0,17 -19,8 86,2
Lkw: Leerlauf 94,0 5 min/Vorgang, HLUG 2005 S. 11 0,083 5 0,42 -15,8 78,2
Lkw: Tiirenschlagen 100,0 | inkl. |5 Sek/ Vorgang, HLUG 2005 S. 11 0,003 10 0,03 -27,6 72,4
3.03 Summe Lkw-Verladung (f) 87,2

A 13 h Betrieb, Li=80 dB(A),

?\',‘ltsecrgf‘t'z';sf;:a"_‘g%::;t;"l_'ﬁ'ﬁgtgzﬁlg;’;fbee’;ten) (v | 890 | ikl |Erfahrungswert Fiache=ca. 20 m? 13,0 1 | 1300 | 09 | 88,1

nach VDI 2571 Formel 9b (Mittelwerte)

Fenster geschlossen, 13 h Betrieb,

Li=80 dB(A), Erfahrungswert,
3.05 Gekippte Fenster in Richtung Westen (v) 72,5 inkl. | Flache=ca. 20 m2, R'w = 15 dB und 13 1 13,00 -0,9 71,6

Schallabstrahlung nach VDI 2571

Formel 9b (Mittelwerte)

, . . . Fenster geschlossen, 13 h Betrieb,

3.06 Gekippte Fenster in Richtung Osten (v) 72,5 inkl. 13 1 13,00 -0,9 71,6

Li=80 dB(A), Erfahrungswert,
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Anlage 2.2 Gewerbe: Schallleistungspegel und resultierende Schallleistungsbeurteilungspegel

Schallquelle/Vorgang Schall| Zu- | Bemerkung, Einwirkzeit| Anzahl| Einwirk-| Kor- | Schall-
S leist- [schlag| Quelle je Vorgang | der zeit rektur leist-
(f)—FIac!1enque_|.|e ungs- Vor- | gesamt | Ein- ungs-
(v)=vertikale Flachenquelle pegel |Ki/ Kin ginge wirkzeit| beur-
()=Linienquelle teilungs-
(q)=Punktquelle Stunden/ pegel
.. unden X
(p)=Parkplatzfidchenquelle dB(A) | dB(A) Ereignis Stunden | dB(A) | dB(A)
Flache=ca. 20 m?, R'w = 15 dB und
Schallabstrahlung nach VDI 2571
Formel 9b (Mittelwerte)
R 13 h Betrieb, Li=80 dB(A),
?}'(Z:’Scshear'i':;itﬁz'n“)"(f’,)T"1 in Richtung Westen 88,0 | inkl. |Erfahrungswert, Fldche=ca. 16 m?, 13,0 1 1300 | 09 | 87,1
nach VDI 2571 Formel 9b (Mittelwerte)
R 13 h Betrieb, Li=80 dB(A),
?kgifs"sh;'i':‘;itﬁz'n”)"(f’,)T" 2 in Richtung Westen 89,0 | inkl. |Erfahrungswert, Fldche=ca. 20 m?, 13,0 1 1300 | 09 | 88,1
nach VDI 2571 Formel 9b (Mittelwerte)
R 13 h Betrieb, Li=80 dB(A),
?kg?_:’s"shei'i';‘;itﬁz'n”)"(f’,)T" 3 in Richtung Westen 89,0 | inkl. | Erfahrungswert, Flache=ca. 20 m2, 13,0 1 1300 | -09 | 88,1
nach VDI 2571 Formel 9b (Mittelwerte)
A 13 h Betrieb, Li=80 dB(A),
?;aﬂfscsheizf;;tgﬁz:1“)“(3)““ 4 in Richtung Westen 88,0 | inkl. |Erfahrungswert, Fliche=ca. 16 m?, 13,0 1 1300 | 09 | 87,1
nach VDI 2571 Formel 9b (Mittelwerte)
3.11 Abluft Lackierkabine (q) 88,5 5 h/Tag, Erfahrungswert 5,000 1 5,000 -5,1 83,4
4. Vermietete Hallen (Ehinger StraBe 49/1)
8 h Betrieb, Li=80 dB(A),
4.01 Schallabstrahlung Tor 1 (v) 89,0 inkl. | Erfahrungswert, Flache=ca. 20 m?, 8,0 1 8,00 -3,0 86,0
nach VDI 2571 Formel 9b (Mittelwerte)
8 h Betrieb, Li=80 dB(A),
4.02 Schallabstrahlung Tor 2 (v) 89,0 inkl. | Erfahrungswert, Flache=ca. 20 m?, 8,0 1 8,00 -3,0 86,0
nach VDI 2571 Formel 9b (Mittelwerte)
8 h Betrieb, Li=80 dB(A),
4.03 Schallabstrahlung Tor 3 (v) 90,8 inkl. | Erfahrungswert, Flache=ca. 30 m?, 8,0 1 8,00 -3,0 87,8
nach VDI 2571 Formel 9b (Mittelwerte)
4.04 Zu- und Abfahrt Lkw (1) 103,0 | inkl. | 100 m/10 km/h, HLUG 2005 S. 16 0,010 2 0,02 -29,0 74,0
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Anlage 2.2 Gewerbe: Schallleistungspegel und resultierende Schallleistungsbeurteilungspegel

Schallquelle/Vorgang Schall| Zu- | Bemerkung, Einwirkzeit| Anzahl| Einwirk-| Kor- | Schall-
(f)=Flichenquelle ‘I;:l;;- schlag| Quelle je Vorgang \;1::- gezsea|:n . rEI?::r LI::;;—
(v)=vertikale Flachenquelle pegel K/ Kin ginge wirkzeit| beur-
()=Linienquelle teilungs-
(q)=Punktquelle pegel
.. Stunden/ X
(p)=Parkplatzfidchenquelle dB(A) | dB(A) Ereignis Stunden | dB(A) | dB(A)
Lkw Bremse 108,0 5 Sek/Vorgang, HLUG 2005 S. 11 0,0014 2 0,003 -37,6 70,4
Lkw: Rangieren 106,0 2 min, HLUG 2005 S. 16 0,033 2 0,07 -23,8 82,2
Lkw: Leerlauf 94,0 5 min/Vorgang, HLUG 2005 S. 11 0,083 2 0,17 -19,8 74,2
Lkw: Tirenschlagen 100,0 | inkl. |5 Sek/ Vorgang, HLUG 2005 S. 11 0,003 4 0,01 -31,6 68,4
4.05 Summe Lkw-Verladung (f) 83,2
5. Omexom GA Siid GmbH (Ehinger StraBBe 51)
5.01 Parkplatz (p) igcikl\j\;fze(\;\ée?gungen, ca. 26 Stellplatze 70,6
Zu- und Abfahrt Lkw 103,0 | ink. fGL'j‘ngﬁg g0 ki, HEHG 200981 0,032 10 | 032 | 170 | 860
8 Kleintransporter, 320 m, 20 km/h,
94,5 inkl. | Emissionen nach RLS-19, jeweils 2-Mal 0,016 16 0,256 -18,0 76,5
Zu- und Abfahrt Kleintransporter Zu- und Abfahrt
5.02 Zu- und Abfahrt betriebseigene Kfz (l) 86,5
Lkw Bremse 108,0 5 Sek/Vorgang, HLUG 2005 S. 11 0,0014 10 0,014 | -30,6 77,4
Lkw: Rangieren 106,0 2 min, HLUG 2005 S. 16 0,033 10 0,33 -16,8 89,2
Lkw: Leerlauf 94,0 5 min/Vorgang, HLUG 2005 S. 11 0,083 10 0,83 -12,8 81,2
Lkw: Tirenschlagen 100,0 | inkl. |5 Sek/ Vorgang, HLUG 2005 S. 11 0,003 20 0,06 -24.,6 75,4
Betrieb Radlader auf dem
Radladebetrieb zur Be- und Entladung 1010 | inkl. | oo At 01 4B(A) gomd | 3:000 1 300 | 73 | 937
Betreiberangaben
5.03 Be- und Entladung betriebseigene Lkw (f) 95,3
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Anlage 2.2 Gewerbe: Schallleistungspegel und resultierende Schallleistungsbeurteilungspegel

Schallquelle/Vorgang Schall| Zu- | Bemerkung, Einwirkzeit| Anzahl| Einwirk-| Kor- | Schall-
S leist- [schlag| Quelle je Vorgang | der zeit rektur leist-

(f)—FIac!1enque_|.|e ungs- Vor- | gesamt | Ein- ungs-

(v)=vertikale Flachenquelle pegel |Ki/ Kin ginge wirkzeit| beur-

()=Linienquelle teilungs-

(q)=Punktquelle pegel

=Parkolatzflich I Stunden/ X

(p)=Parkplatzfidchenquelle dB(A) | dB(A) Ereignis Stunden | dB(A) | dB(A)

5.04 Zu- und Abfahrt Lkw (Anlieferung Material) (1) 103,0 | inkl. gOLokgV’STig’ 320 m/10 km/h, HLUG 0,032 2 0,06 | 240 | 79,0

Lkw Bremse 108,0 5 Sek/Vorgang, HLUG 2005 S. 11 0,0014 2 0,003 -37,6 70,4

Lkw: Rangieren 106,0 2 min, HLUG 2005 S. 16 0,033 2 0,07 -23,8 82,2

Lkw: Leerlauf 94,0 5 min/Vorgang, HLUG 2005 S. 11 0,083 2 0,17 -19,8 74,2

Lkw: Tiirenschlagen 100,0 | inkl. | 5 Sek/ Vorgang, HLUG 2005 S. 11 0,003 4 0,01 -31,6 68,4

. . ; 5 Sek/Vorgang, 5 Paletten=10
Palettenhubwagen uber fahrzeugeigene Ladewand 116,6 | inkl. Vorgénge, HLU 1995 S. 26 0,001 10 0,01 -30,6 86,0
. . Verladung von 5 Paletten, 5 Sek/

Rollgerdusche Wagenboden Lkw 103,6 | inkl. Vorgang, HLU 1995 S. 26 0,001 10 0,01 -30,6 73,0

Betrieb Radlader auf dem
. ; Betriebsgelande zur Entladung der Lkw,

Radladebetrieb zur Be- und Entladung 101,0 | inkl. ca. 45 min/Lkw, LWA=101 dB(A) 0,750 2 1,50 -10,3 90,7
gemaR Betreiberangaben

5.05 Be- und Entladung Lkw (Anlieferung) (f) 92,6

5.06"Radlader: Umschichtung von Material (z.B. 105 3 2 Stunden/Tag, HLUG 2002 S. 19 > y 2.00 29,0 99,0

Schiittgut) (f)

. Hochdruckreiniger, 30 min/ Kfz, HLfU

5.07 Betrieb Waschplatte (f) 93.6 3 1999 Anlage 12.22, max. 5 Kfz/Tag 0,50 5 2,50 -8,1 88,5
Betrieb von 1 Baggern auf dem

5.08 Baggerbetrieb (f) 103,0 | inkl. | Betriebsgelande, 5 min zum Aufladen 0,083 1 0,08 -22,8 80,2
auf Lkw, Erfahrungswert

5.09 Zu- und Abfahrt Lkw Containerleerung (I) 103,0 | inkl. | 240 m/10 km/h, HLUG 2005 S. 16 0,024 1 0,02 -28,2 74,8

Lkw: Rangieren 106,0 2 min/Vorgang, HLUG 2005 S. 16 0,033 1 0,03 -26,8 79,2

Lkw: Leerlauf 94,0 5 min/Vorgang, HLUG 2005 S. 11 0,083 1 0,08 -22,8 71,2
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Anlage 2.2 Gewerbe: Schallleistungspegel und resultierende Schallleistungsbeurteilungspegel

Schallquelle/Vorgang Schall| Zu- | Bemerkung, Einwirkzeit| Anzahl| Einwirk-| Kor- | Schall-
(f)=Flichenquelle LI:::;;- schlag| Quelle je Vorgang \;1::- gezse;:nt rEI:::r LI::;;—
(v)=vertikale Flachenquelle pegel |Ki/ Kin ginge wirkzeit| beur-
()=Linienquelle teilungs-
(q)=Punktquelle pegel
.. Stunden/ X
(p)=Parkplatzfidchenquelle dB(A) | dB(A) Ereignis Stunden | dB(A) | dB(A)
Lkw: Absetzen von Container 100,0 2 1,5 min Vorgang, HLUG 2002 S.129 0,025 3 0,075 -23,3 78,7
Lkw: Aufnehmen von Container 100,0 5 1,5 min/ Vorgang, HLUG 2002 S. 130 0,025 3 0,075 -23,3 81,7
5.10 Lkw: Summe Austausch Containermulden (f) 85,0
6. Sebastian Rez Gebdudereinigung und Lager (Ehinger StraBRe 43)
6.01 Parkplatz (p) ﬁgcikmfze(\)née?gungen, ca. 10 Stellplatze 65,4
6.02 Zu- und Abfahrt Kleintransporter (l) 94,5 inkl. gfg‘l g??ﬂ(/li?zk::—]/gr,ul:lzgéi‘esaﬁrrt]/elzfza(:h 0,004 42 0,179 -19.5 75,0
6.03 Zu- und Abfahrt Lkw (1) 103,0 | inkl. | 145 m/10 km/h, HLUG 2005 S. 16 0,015 2 0,03 -27,4 75,6
Lkw Bremse 108,0 5 Sek/Vorgang, HLUG 2005 S. 11 0,0014 2 0,003 -37,6 70,4
Lkw: Rangieren 106,0 2 min, HLUG 2005 S. 16 0,033 2 0,07 -23,8 82,2
Lkw: Leerlauf 94,0 5 min/Vorgang, HLUG 2005 S. 11 0,083 2 0,17 -19,8 74,2
Lkw: Tiirenschlagen 100,0 | inkl. |5 Sek/Vorgang, HLUG 2005 S. 11 0,003 4 0,01 -31,6 68,4
6.04 Summe Lkw-Verladung (f) 83,2
MaRgebliche (lauteste) volle Nachtstunde (zwischen 22.00 Uhr und 6:00 Uhr)
1. Autohaus Fischer (Ehinger StraBe 57)
1.15 Zu- und Abfahrt Lkw Nachtexpress (l) ‘ 103,0 ‘ inkl. ‘ 35 m/10 km/h, HLUG 2005 S. 16 0,004 3 0,01 -19,8 | 83,2
2. Autohaus Goétz (Ehinger StraBe 47)
2.09 Zu- und Abfahrt Lkw Nachtexpress (1) ‘ 103,0 ‘ inkl. ‘ 160 m/10 km/h, HLUG 2005 S. 16 0,016 1 0,02 -18,0 | 85,0
3. K&K Kukic (Ehinger StraBe 61)
3.12 Zu- und Abfahrt Lkw Nachtexpress (l) ‘ 103,0 ‘ inkl. ‘ 35 m/10 km/h, HLUG 2005 S. 16 0,004 1 0,00 -24,6 | 78,4

6. Sebastian Rez Gebdudereinigung (Ehinger StraBe 43)
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Anlage 2.2 Gewerbe: Schallleistungspegel und resultierende Schallleistungsbeurteilungspegel

Schallquelle/Vorgang Schall| Zu- | Bemerkung, Einwirkzeit| Anzahl| Einwirk-| Kor- | Schall-
i leist- [schlag| Quelle je Vorgang | der zeit rektur leist-
(f)—FIac!1enque_|.|e ungs- Vor- | gesamt | Ein- ungs-
(v)=vertikale Flachenquelle pegel [Ki/ K ginge wirkzeit| beur-
()=Linienquelle teilungs-
(q)=Punktquelle pegel
=Parkolatzflich I Stunden/ X
e e EEE dB(A) | dB(A) Ereignis Stunden | dB(A) | dB(A)
6.05 Zu- und Abfahrt Kleintransporter Winterdienst (I) | 945 | inkl. ZREI;Z_H 35 m, 20 km/h, Emissionen nach | 544 2 | o009 | 207 | 738
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Anlage 2.3 Gewerbe: Teilpegel der Schallquellen in dB(A)

Schallquelle/Vorgang 1001 1002 IO03| I0O04| IO05| I0O06| I0O07 | IO08| IO09| IO10| IO11| 1012
Tagzeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr)

01 GE Nordlich der Bahnlinie (f) 355 | 36,2 39,0 | 43,3 | 45,0 | 454 | 46,2 | 43,0 | 46,6 | 62,0 | 335 | 358
02 GE Rottenackerstralie (f) 38,6 | 39,3 40,1 | 42,8 | 439 | 44,2 | 443 | 431 | 451 | 47,8 | 58,3 | 43,3
03 Gl In den Stocklen (f) 38,3 | 38,8 393 | 411 | 41,7 | 41,7 | 41,8 | 42,7 | 43,6 | 39,8 | 49,0 | 63,3
04 Gl In den Stocklen (f) 41,0 | 41,2 40,1 | 43,6 | 43,0 | 425 | 42,7 | 40,8 | 41,7 | 41,5 | 451 56,8
05 Gl In den Stocklen (f) 40,7 | 41,3 419 | 446 | 450 | 450 | 44,8 | 43,0 | 44,2 | 455 | 54,2 | 58,8
06 GE In den Stdcklen (f) 38,1 38,3 38,7 | 40,0 | 39,7 | 39,1 38,8 | 36,5 | 39,0 | 41,5 | 38,2 | 39,2
1.01 Parkplatz (p) 7.8 8,1 8,7 10,5 7.8 7,3 6,7 0,2 55 4.5 4.1 2,6
1.02 Schallabstrahlung Tor Kundendienst (v) 30,5 | 29,6 29,9 | 33,2 | 29,2 | 28,1 27,3 | 18,6 | 245 | 259 | 10,6 4,7
1.03 Schallabstrahlung Tor Reifen - Rader (v) 36,3 | 32,7 31,1 | 38,9 | 38,1 375 | 358 | 26,0 | 304 | 25,2 | 30,9 | 29,9
1.04 Schallabstrahlung Tor Karosserie (v) 28,6 | 29,5 270 | 245 | 24,7 | 252 | 254 | 18,7 | 27,5 | 171 17,3 | 22,6
1.05 Schallabstrahlung Tor Werkstatt (v) 279 | 28,8 29,5 | 251 220 | 21,2 | 20,2 | 10,7 | 19,3 | 23,3 | 16,6 | 19,2
1.06 Schallabstrahlung Fenster Richtung Westen (v) 8,1 6,5 5,7 9,9 6,4 4,6 3,2 -4.7 1,4 -2,1 2,6 0,1
1.07 Schallabstrahlung Fenster Richtung Osten (v) -3,4 -3,5 -3,6 -3,3 -4,9 -5,3 -6,3 | -13,7 | -3,8 -5,7 -2,0 -4.8
1.08 Zu- und Abfahrt Lkw (1) 18,6 | 19,3 19,2 | 21,3 | 180 | 17,7 | 17,2 | 10,8 | 16,0 | 12,9 | 12,1 11,2
1.09 Summe Lkw-Entladung (f) 349 | 34,8 352 | 386 | 36,6 | 357 | 348 | 266 | 323 | 276 | 289 | 27,6
1.10 Portalwaschanlage (v) 32,2 | 31,9 28,7 | 311 34,1 34,1 34,1 26,7 | 31,7 | 274 | 20,5 | 27,3
1.11 SB-Waschanlage, Mickenreiniger (f) 26,9 | 23,0 209 | 26,5 | 309 | 304 | 294 | 219 | 229 | 21,4 14,6 | 22,9
1.12 SB-Waschanlage, Staubsauger (f) 0,3 2,6 4.1 10,2 9,6 9,7 8,8 1,0 5,8 55 6,2 54
1.13 Zu- und Abfahrt Pkw Waschanlage (1) 176 | 181 17,9 | 20,0 | 171 16,8 | 16,2 9,9 14,9 | 13,8 | 12,9 | 121
1.14 Zu- und Abfahrt Pkw Miinzstaubsauger (I) 9,5 10,2 10,2 | 11,6 9,6 9,3 8,7 2,0 6,8 71 5,7 4,8
2.01 Parkplatz (p) 11,0 | 12,5 150 | 214 | 20,8 | 20,3 | 20,5 | 12,0 | 12,7 | 101 -0,3 4,2
2.02 Schallabstrahlung offenes Tor 1 Werkstatt (v) 291 31,2 33,6 | 39,1 38,9 | 38,6 | 40,1 329 | 314 | 146 | 12,5 8,5
2.03 Schallabstrahlung offenes Tor 2 Werkstatt (v) 26,1 29,8 33,9 | 39,2 38,8 38,5 40,1 32,8 31,6 14,3 12,2 8,4
2.04 Schallabstrahlung offenes Tor 3 Werkstatt (v) 22,5 23,7 27 1 38,5 38,7 38,3 37,8 32,6 32,1 13,9 1,7 8,2
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Stadt Munderkingen DR.-ING. FRANK DROSCHER

Bebauungsplan ,Feiler 11
Schalltechnische Untersuchung TECHNISCHER UMWELTSCHUTZ

Anlage 2.3 Gewerbe: Teilpegel der Schallquellen in dB(A)

Schallquelle/Vorgang 1001 1002 IO03| IO04| IO05| IO06| IO07| IO08| IO09| IO10| IO11| 1012
2.05 Schallabstrahlung Fenster Richtung Norden (v) 4,0 6,6 11,9 | 18,3 17,9 17,5 18,2 11,6 12,7 -3,0 -8,0 | -10,4
2.06 Zu- und Abfahrt Kleintransporter zur Anlieferung von Kleinteilen (1) 7,0 8,8 1,4 | 17,9 | 17,7 17,2 | 17,2 9,2 9,6 9,1 -3,7 0,9
2.07 Zu- und Abfahrt Lkw zum Gasflaschentausch (l) 11,5 | 13,2 15,8 | 22,5 | 22,1 21,7 | 21,6 | 136 | 14,5 | 13,7 0,9 55
2.08 Summe Lkw-Entladung (f) 22,0 | 24,5 278 | 388 | 376 | 379 | 388 | 329 | 336 | 26,8 | 13,1 13,2
3.01 Parkplatz (p) 0,8 0,6 0,2 2,7 0,4 -0,8 -1,6 -8,3 -34 | -111 | -7,8 | -104
3.02 Zu- und Abfahrt Lkw (1) 14,3 | 14,0 136 | 16,8 | 14,7 | 13,5 | 11,9 5,6 10,4 7,2 9,6 7,8
3.03 Summe Lkw-Verladung (f) 249 | 25,0 24,9 | 29,1 27,0 | 255 | 24,0 | 18,1 22,3 | 16,0 | 15,0 | 12,5
g.p()):cﬁfeq?tizsggallgi?grggi;ela)F\Elvc)htung Norden (Vorbereitung Pl - 272 | 27,2 28,2 | 30,2 | 26,8 | 25,7 | 246 | 183 | 266 | 145 | 154 | 11,5
3.05 Gekippte Fenster in Richtung Westen (v) 12,6 13,1 13,0 | 11,5 9,3 8,4 7,2 -0,9 7,3 -1,2 0,4 -4,2
3.06 Gekippte Fenster in Richtung Osten (v) 2,6 6,3 7,6 14,8 | 131 11,1 8,8 3,6 7,2 0,4 1,6 -0,4

3.07 Schallabstrahlung Tor 1 in Richtung Westen (Karosseriearbeiten)

) 26,1 | 26,2 26,9 | 31,1 | 294 | 289 | 279 | 206 | 243 | 19,5 | 19,8 | 191

3.08 Schallabstrahlung Tor 2 in Richtung Westen (Karosseriearbeiten)

) 273 | 274 275 | 324 | 30,7 | 293 | 282 | 219 | 254 | 211 | 20,6 | 189

3.09 Schallabstrahlung Tor 3 in Richtung Westen (Karosseriearbeiten)

) 273 | 274 276 | 314 | 30,0 | 27,8 | 253 | 21,9 | 255 | 21,2 | 20,8 | 16,9

3.10 Schallabstrahlung Tor 4 in Richtung Westen (Karosseriearbeiten)

) 26,7 | 27,0 272 | 292 | 251 | 245 | 23,8 | 19,7 | 241 18,7 | 15,1 11,2

3.11 Abluft Lackierkabine (q) 26,2 | 22,0 26,1 | 25,7 | 229 | 222 | 220 | 185 | 21,5 | 16,1 16,7 | 15,0
4.01 Schallabstrahlung Tor 1 (v) 14,7 | 14,8 10,7 | 176 | 32,5 | 33,6 | 33,5 | 274 | 30,2 | 239 | 10,8 | 141
4.02 Schallabstrahlung Tor 2 (v) 14,2 | 12,7 10,5 | 17,0 | 32,7 | 340 | 346 | 284 | 323 | 264 | 10,8 | 14,0
4.03 Schallabstrahlung Tor 3 (v) 10,1 10,8 11,8 | 1756 | 29,5 | 340 | 356 | 30,2 | 32,3 | 28,0 | 16,0 | 19,8
4.04 Zu- und Abfahrt Lkw (1) 5,2 6,7 7,9 10,2 | 18,7 | 18,9 | 181 12,8 | 14,4 8,3 -2,2 1,6
4.05 Summe Lkw-Verladung (f) 7,9 7.4 9,1 14,5 | 274 | 28,2 | 296 | 250 | 26,8 | 21,5 8,1 10,7
5.01 Parkplatz (p) 16,3 | 17,0 176 | 20,8 | 16,8 | 14,3 | 12,5 54 10,0 3,5 1,6 0,5
5.02 Zu- und Abfahrt betriebseigene Kfz (1) 28,9 | 29,4 298 | 326 | 30,0 | 281 | 269 | 19,3 | 23,2 | 20,7 | 186 | 17,3
5.03 Be- und Entladung betriebseigene Lkw (f) 374 | 37,9 38,0 | 39,7 | 38,3 | 37,7 | 36,6 | 26,6 | 33,1 31,0 | 30,0 | 28,6
5.04 Zu- und Abfahrt Lkw (Anlieferung Material) (1) 19,5 | 20,0 20,3 | 23,2 | 205 | 18,7 | 17,5 9,9 13,8 | 13,2 | 11,1 9,8
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Anlage 2.3 Gewerbe: Teilpegel der Schallquellen in dB(A)

Schallquelle/Vorgang 1001 1002| 1003 | I0O04| IO05| IO06| IO07| IO08| IO09| IO10| IO11 | 1012
5.05 Be- und Entladung Lkw (Anlieferung) (f) 32,6 | 33,5 338 | 352 | 329 | 31,5 | 30,9 | 21,1 26,2 | 27,7 | 26,5 | 26,3
5.06 Radlader: Umschichtung von Material (z.B. Schittgut) (f) 41,4 | 42,0 42,3 | 40,9 | 36,0 | 32,9 | 32,3 | 21,7 | 26,9 | 32,2 | 32,7 | 32,7
5.07 Betrieb Waschplatte (f) 258 | 231 23,0 | 31,6 | 30,0 | 29,5 | 26,1 14,0 | 23,7 | 232 | 220 | 156
5.08 Baggerbetrieb (f) 21,9 | 22,8 | 23,0 | 224 | 16,1 14,4 | 13,6 3,4 10,1 16,2 | 14,1 13,9
5.09 Zu- und Abfahrt Lkw Containerleerung (l) 15,1 15,6 16,1 | 19,4 | 16,7 14,8 | 13,9 6,4 9,8 8,3 5,8 5,2
5.10 Lkw: Summe Austausch Containermulden (f) 243 | 21,3 16,6 | 154 | 153 | 16,1 16,9 | 109 | 152 | 17,8 | 18,2 | 19,3
6.01 Parkplatz (p) 0,4 1,0 1,8 7,0 7.4 11,4 | 15,1 13,1 14,8 | 189 | 44 0,7
6.02 Zu- und Abfahrt Kleintransporter (I) 49 52 6,8 10,0 | 153 | 19,4 | 23,0 | 20,8 | 22,6 | 28,7 5,0 10,0
6.03 Zu- und Abfahrt Lkw (1) 4.8 59 7,6 1,5 | 16,8 | 206 | 23,8 | 19,6 | 22,8 | 27,6 49 11,0
6.04 Summe Lkw-Verladung (f) 13,2 | 14,7 170 | 21,2 | 27,1 | 29,0 | 3156 | 251 | 30,0 | 31,3 | 123 | 20,0
MaRgebliche (lauteste) volle Nachtstunde (zwischen 22.00 Uhr und 6:00 Uhr)

01 GE Nordlich der Bahnlinie (f) 20,0 | 20,7 235 | 279 | 295 | 30,0 | 30,8 | 27,5 | 31,2 | 48,8 | 20,3 | 22,6
02 GE Rottenackerstralie (f) 225 | 23,2 240 | 26,7 | 27,8 | 28,1 | 282 | 270 | 29,0 | 36,8 | 47,3 | 32,3
03 Gl In den Stocklen (f) 154 | 15,9 16,4 | 182 | 188 | 18,8 | 189 | 198 | 20,7 | 21,3 | 30,5 | 44,8
04 Gl In den Stocklen (f) 28,1 | 28,2 27,2 | 30,7 | 30,1 | 296 | 29,7 | 27,8 | 28,8 | 30,5 | 34,1 | 458
05 Gl In den Stocklen (f) 234 | 24,0 246 | 27,3 | 27,7 | 278 | 275 | 25,7 | 26,9 | 32,1 | 40,8 | 453
06 GE In den Stocklen (f) 251 | 254 257 | 271 | 26,7 | 26,2 | 258 | 236 | 26,1 | 30,5 | 27,2 | 28,2
1.08 Zu- und Abfahrt Lkw (1) 243 | 23,8 | 248 | 250 | 228 | 234 | 23,3 | 16,4 | 199 | 204 | 153 | 149
2.09 Zu- und Abfahrt Lkw Nachtexpress (1) 23,5 | 253 279 | 344 | 34,2 | 33,7 | 33,7 | 25,7 | 26,1 | 256 | 12,8 | 174
3.12 Zu- und Abfahrt Lkw Nachtexpress (1) 24 2,7 3,0 29 3,2 3,0 3,7 -2,3 6,8 10,1 12,1 10,8
6.05 Zu- und Abfahrt Kleintransporter Winterdienst (1) 1,8 2,1 3,6 6,9 12,2 16,3 19,9 17,6 19,4 27,5 3,8 8,8
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Anlage 3.1: Eingangsdaten der Berechnung fiir den Null- und Planfall und Schallemissionen der StraBenabschnitte gemaR RLS-19

StraBenabschnitt DTV! Vmaxz Mt3 Mn3 p1t4’8 p1n4’8 p2t5 p2n5 pmct6 II),m;n6 LW't7 LW'n7
Nr. / Bezeichnung Kfz km/h Kfz Kfz % % % % % % dB(A) dB(A)
Prognose-Nulifall 2035 (ohne Umsetzung der Planung)
S01 Ehinger StraBe westlich am 3.740 50 224 37 15 2.0 20 40 5.0 5.0 78.4 71.0
Hohenblick
502 'fp(':i‘lge‘:ﬁf”a“e westlich Zufahrt 2.790 50 167 28 15 2.0 20 40 5.0 5.0 77.2 69.7
S03 Ehinger Stralie westlich 2.770 50 166 28 15 2.0 2.0 40 5.0 5.0 771 69,7
RottenackerstralRe
S04 Féi’rt;%r;a‘:kers"age ostlich Ehinger | 5 44, 100 308 51 15 2.0 2.0 40 5.0 5.0 86,5 79.0
S05 Rottenackerstrafe westlich 4.680 50 281 47 15 2.0 2.0 40 5.0 5.0 817 743
Ehinger Stralke
506 Rottenackerstrale Hohe 6.330 50 380 63 15 2.0 20 40 5.0 5.0 80,7 733
Stocklenstralle
S07 ioue”ac"ers”a'se ostlich 7.960 50 478 80 15 2.0 20 40 5.0 5.0 79.4 72.0
ngerweg
S08 F;"“e”a“'kers"age westlich 8.660 50 520 87 15 2.0 20 40 5.0 5.0 82.1 747
ngerweg
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Anlage 3.1: Eingangsdaten der Berechnung fiir den Null- und Planfall und Schallemissionen der StraBenabschnitte gemaR RLS-19

StraBenabschnitt DTV! Vmaxz Mt3 Mn3 p1t4’8 p1n4’8 p2t5 p2n5 pmct6 II)m(;n6 LW't7 LW'n7

Nr. / Bezeichnung Kfz km/h Kfz Kfz % % % % % % dB(A) dB(A)

Prognose-Planfall 2035 (einschlieBlich Umsetzung der Planung)

S01 Ehinger Strafe westlich am 4.380 50 263 44 15 2.0 2.0 40 5.0 5.0 79.1 717

Hohenblick

?,E’jlfrhl'lﬂ‘.ger Strale westlich Zufahrt 3.430 50 206 34 15 2.0 20 40 5.0 5.0 78.1 706

S03 Ehinger Stralte westlich 3.410 50 205 34 15 2.0 2.0 40 5.0 5.0 78.0 70,6

Rottenackerstralle

23‘;560”6”30"”3"339 ostlich Ehinger | 5 54 100 331 55 15 2.0 2.0 40 5.0 5.0 86,9 79.3

S05 Rottenackerstrafte westlich 4.940 50 296 49 15 2.0 2.0 40 5.0 5.0 818 74.4

Ehinger Stralke

S06 Rottenackerstrae Hohe 6.570 50 394 66 15 2.0 2.0 40 5.0 5.0 80.9 735

Stocklenstralle

im Rottenackerstralie ostlich 8.200 50 492 82 15 2.0 2.0 40 5.0 5.0 79.6 72.2
ngerweg

ios Rottenackerstralie westlich 8.660 50 520 87 15 2.0 20 40 5.0 5.0 82.1 747
ngerweg

' DTV: Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke Montag bis Sonntag (Kfz/24h).

2 vmax: Zulassige Hochstgeschwindigkeit.

8 M: MaRgebende stiindliche Verkehrsstarke im Tag- (M) bzw. Nachtzeitraum (Mn) aus DTV gemal RLS-19
4 p1: Schwerverkehrsanteil p1 am Kfz-Verkehr im Tag- (pt) bzw. Nachtzeitraum (pn).

5 p2: Schwerverkehrsanteil p2 am Kfz-Verkehr im Tag- (pt) bzw. Nachtzeitraum (pn).

8 pme: Motorradanteil am Kfz-Verkehr im Tag- (pmct) bzw. Nachtzeitraum (pmcn).

7 Lw: Langenbezogener Schallleistungspegel im Tag- (Lw+) bzw. Nachtzeitraum (Lwn)

8 Schwerverkehrsanteil im Tag- und Nachtzeitraum aus 24 h-Schwerverkehrsanteil.

Die raumliche Lage der StraRenabschnitte geht aus dem Ubersichtslageplan in Anlage 1 hervor.
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Anlage 4.1 Schiene: Schienenverkehrsaufkommen auf dem Streckenabschnitt Rottenacker — Munderkingen fiir das Prognosejahr 2035
Zugart Anzahl Anzahl V — max Fz- ANZ Fz- ANZ Fz- ANZ Fz- ANZ Fz- ANZ 5
Tag Nacht KAT 1 1 KAT 2 2 KAT 3 3 KAT 4 4 KAT 5
(6-22 (22-6 (km/h)
Uhr) Uhr)
Streckenabschnitt Rottenacker - Munderkingen
Gz-v 3 100 8-Ad 1 10-25 24 10-218 6
RB/RE-V 32 140 6-A8 2 0
RB/RE-V 30 140 6-A8 1 0
65 12 Summe
Zugart GZ=Glterzug
RB/RE=Regionalzug
Transaktionsart ~ V=Diesellok
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